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DALLA MILLE MIGLIA

STIMA E AFFETTO 
        PER I SOCI FONDATORI 
    DEL CLUB MM
 

Per noi che amiamo la Freccia Rossa, i soci fon-
datori del Club Mille Miglia - coloro cioè che 
hanno portato a termine (badate, non che han-
no disputato, ma che l’hanno conclusa) almeno 
un’edizione della “corsa più bella del mondo”, 
dal 1927 al 1957 - rappresentano un po’ i nostri 
idoli, i nostri eroi.

i tan a i in anta anni all l ma
edizione, costatare l’ammirazione e la consi-
derazione della quale godono i nostri amici, 

amano ni i iv am nt iovani i
riempie il cuore di gioia.
1000 Miglia Srl, la società che organizza la Mille 
Miglia, ha deciso di inserire nel Comitato d’O-
no in i m a lin o l ni o vin ito

lla o a an o a in vita i nt i -
i n l l b lla ill i lia an o

a o .
a io ma l o o llo iovanni
o a a a anno o n a t l o a-
ioni iali lla ill i lia i t anno
no al al o l at o an i ia ov

anno t a olo o on n anno i
mi ai vin ito i.

a non ba ta t i o i on ato i ono ta
invita a ali lla ana i ial n ia
ia in o a ion lla a t n a ia l a ivo
a anno lo o a v ntola la ban i a italiana

imbolo l via o lla a a i i n o -
a ai on o n .

Riferendosi ai soci fondatori, alcuni dei quali 
a av to o a ion i ono n lla l
l b i t ova llo t o iano lla
ill i lia o l ia n a all -

donne, Consigliere Delegato di 1000 Miglia Srl, 
a a mato: «La loro presenza, oltre a essere 

un omaggio a chi c’era veramente, è motivo di 
orgoglio e rappresenta la continuità storica».
Per questa scelta, il Club Mille Miglia è rico-
noscente alla la dirigenza di 1000 Miglia Srl 

i o iamo on ia a t a a t l
l b a a al i nt ob to ab i
al i al io a in lli. n a iant o i

e Marco Makaus sono entrambi soci onorari 
del Club. Una decisione che riteniamo asso-
l tam nt o i va om a mava
il nostro compianto Presidente, Giannino 
a o o vin ito ll ill i lia

Quando si celebra il passato ci si deve 
chiedere se c’è una ragione. La Mille Miglia è 
stata l’immagine del progresso tecnico, sociale 
ed umano; e noi facciamo bene a celebrarla, 

ta i vo a ion l a ato ai ta il
futuro».

iovanni o a a
a io ma
l o o llo .
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RICORDA IL GRAN PREMIO BRESCIA DEL 1940

                           LA COPPA 
     FRANCO MAZZOTTI

C l b a la m mo ia i an o a o il
fondatore della Mille Miglia al quale è dedicato il 
no t o l b i o a na o a t ao ina ia
e rimasta unica. Il GP Brescia nacque dalla 
volontà di far andare la Mille Miglia anche 
oltre la Seconda Guerra Mondiale: l’idea di 
a o i il o no o vo onomi o
in t ial i na a a oi in vitabilm nt
si scontrò con la forza dirompente di una guerra 

la int no al . ll anno
l i ion lla ia o a n ata vol ta

o t ita in o ma i o a l t ian olo ia
mona antova ia. na a a a ionata
t an i lin i t an i v a
o o o volt lla ill i lia vinta

dalla BMW 328 di Huschke von Hanstein che si 
mise in bacheca anche la Coppa Brescia.
al i o o i lla o a nata la o a
an o a o t anno a iva alla inta
i ion n i n a ntam n

ha sempre registrato un incremento di 
partecipazione: unica “deroga” all’edizione del 

la on l ion a ia i a villa a o .
Come accade ormai da qualche edizione a questa 
a t il ont n to a oni o alito i a i
a o on la alit ll v al via lla
a a ata abato o ob a ia a lla
i o ia ov n l t nn o l n onat
i a anno iv i to iv a viv na

sorta di rivincita di quanto accaduto poche 
man ima alla ill i lia.

l o o llo la i o a nto i o o o
nella sua storicità con qualche eccezione. Da 

ia i on o n nt anno v o la
a a a iv anno an bio oi all o t

10-11 Ott
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di Cremona, svolteranno a 
destra verso Isola Dovarese, 
dove si terrà una pausa di 
ristoro. Poi, dopo le prove 
nel Parco dell’Oglio, ci sarà 
un’escursione dal percorso 
originale: dalla curva delle 
a i il v t o

del triangolo originale, si 
vi no a a nolo

San Vito, dove si trova 
“Mantova Outlet”, di 
proprietà di Fashion 
i t i t o i il
an o ai a t i an .
a i l v

andranno a Mantova, 
per mezz’ora di sosta 
al nuovo Museo 
Tazio Nuvolari, per riprendere il 
percorso dove l’avevano lasciato, alle Grazie. 
a l ini i la l n a aval ata v o ia

a av o oito a lion on ia i.
a ato il t a a o i ia l la a a

terminerà a Chiari, nella residenza dell’ideatore 
on ato lla ill i lia an o a o .
l mo a o ima lla na ll

premiazioni, saranno le prove che assegneranno 
il Trofeo Raoul Patrizi, colui che ideò la Coppa 
a o om a v la a ima lla
a t n a lla ima i ion n l . ||

Regolamento e scheda d’iscrizione 
sono disponibili sui siti:
www.clubmillemiglia.it  
www.coppafrancomazzotti.it 
Per informazioni: 030 2397322   
segreteria@clubmillemiglia1949.it
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LA TRADIZIONALE “PRENATALIZIA”

I RICONOSCIMENTI 
    ANNUALI DEL CLUB
C Come da consolidata tradizione, il Club 
Mille Miglia ha chiuso la stagione 2013 con 
l in ont o i n anno all ot l i o ia i

ia la la i a natali ia .
l o o ll a mbl a ono ta nta

i n ovi o i l l b ill i lia al ta on
nt ia mo ai i a ntot nta o i n .

Un riconoscimento, quale ringraziamento 
l ami i ia n i on on l l b tato

consegnato agli sponsor della Coppa Franco 
a o .
o o il an o onvivial om m t n to

n lla ala ll o ono ta mia i o i
anno volto a vit o va. mi

ono ta on na al i nt a io
ma ai i i n l o o llo
iovanni o a a oa i va al ta io

vo aolo a . ||

 

Il Presidente Omati, il Sindaco di Brescia, Emilio Del Bono, Alfredo Coppellotti e Paolo 
Mazzetti.

Il Consiglio Direttivo del Club in riunione.
L’Assemblea del Club.

PR
EN

AT
A

LI
ZI

A

6 MAGGIO 2014



PR
EN

AT
A

LI
ZI

A

Emanuele Arrighetti riceve il riconoscimento per il 
Comune di Chiari.

Santi Di Paola riceve l’investitura quale nuovo socio 
del Club.

Cristian Stove riceve il riconoscimento quale nuovo 
socio e sponsor della Coppa Franco Mazzotti.

Valerio Marinelli riceve il riconoscimento per il suo 
impegno a favore della Coppa Franco Mazzotti.

I rappresentanti del Comune di Isola Dovarese ricevono il 
riconoscimento per la collaborazione alla Coppa Mazzotti.

Lello Montorsi riceve il riconoscimento per il suo 
impegno a favore del Club.

Riccardo Cristina riceve l’investitura quale nuovo socio 
del Club.

Massimo Ermini riceve l’investitura quale nuovo socio 
del Club.

Federico Fontana riceve l’investitura quale nuovo socio 
del Club.

Romana Fabbris riceve l’investitura quale nuovo socio 
del Club.
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Jiro Horigome riceve l’investitura quale nuovo socio 
del Club.

Luciano Dal Ben premiato per l’attività automobilistica 
del 2013. 

Michael Röder riceve l’investitura quale nuovo socio 
del Club.

Giuseppe Landini riceve l’investitura quale nuovo socio 
del Club.

Rudolf Hug riceve l’investitura quale nuovo socio del 
Club.

Mario Righele riceve l’investitura quale nuovo socio del 
Club.

Geert van de Velde riceve l’investitura quale nuovo 
socio del Club.

Raffaella De Alessandrini premiata per la vittoria della 
Coppa delle Dame alla Mille Miglia.

Giorgio Taglietti premiato per l’attività automobilistica 
del 2013.

Ruggero Riva premiato per l’attività automobilistica 
del 2013.
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Giuseppe Cherubini premiato per la nomina a 
Presidente del Comitato Organizzatore Mille Miglia. 

Mauro Giansante e Ugo Gussalli Beretta. 

L’ing. Roberto Boni, figlio di Bruno Boni, il Sindaco 
della Mille Miglia. 

SOCi Che Si SOnO DiStinti 
nELL’ATTIVITà SPORTIVA nEL 2013:

GIOVAnnI PAGLIARELLO   
in ito am ionato taliano onta na
io o

RUGGERO RIVA
o o lla onta na
all n alita ilo in ito la

GIORGIO TAGLIETTI    
in ito all n alita ilo to to i
la

PREMIATI 
PER L’ATTIVITà 2013: 

a io a t lla
Corrado Minussi

iano al n
no a i

Mauro Giansante 
Alberto Riboldi  
io alviato
a a lla l an ini

Alessandro Girardi 
i an tov

Dominique Cruyt 
iovanni almi i

Michael Roeder 
ilv t o ia

Fabrizio Rossi

Alfredo Coppellotti, 
Mario Omati e 
Giovanni Corazza 
tagliano la 
tradizionale torta. 



DIETRO LE LUCI DELLA PARTEnzA DELLA 
MILLE MIGLIA, AL BUIO DEI GIARDInI DI 
VIALE VEnEzIA, C’è il buStO Che l’ALLORA 
SInDACO BRUnO BOnI VOLLE DEDICARE 
ALLA MEMORIA DEL SUO AMICO REnzO 

CASTAGnETO, IL 
DiRettORe Di tutte 
LE MILLE MIGLIA, UnO 
DEI FOnDATORI - E 
PRIMO SEGRETARIO 
- DEL CLUB DELLA 
MILLE MIGLIA 
“FRAnCO MAzzOTTI”.

UN APPUNTAMENTO IRRINUNCIABILE PER IL CLUB

TRIBUTO AI FONDATORI      
        DELLA MILLE MIGLIA 

Da sempre, l’appuntamento è proprio lì, dietro 
a dove, per suo volere, venivano montate le 
tribune per la partenza e l'arrivo della “corsa 
i b lla l mon o . o io i avan al

busto di Renzo Castagneto, che ogni anno viene 
o ta na o ona i o i in oma io alla

Mille Miglia di velocità, creatura concepita con 
il seme della passione e del coraggio insieme 
a an o a o mo a i iovanni
an t ini all a al ill i lia i vo a va

che vuole essere prosecuzione e custode di un 
patrimonio prima bresciano e poi mondiale 

ll a tomobili mo o vo non olo.
Lo scorso 5 aprile, i soci del Club Mille Miglia, al 
termine dell’assemblea svoltasi presso la sede 
i ia i ono t a i in ial n ia

delle Miglia con un autobus riservato.
l l b ill i lia an o a o a an ato

anche in quest’occasione da 1000 Miglia Srl 
all tomobil l b i ia a vol to
n oma io ai a o on ato i lla
ill i lia a av o n to imboli o ma
a t i ato n o i i ni ato.

o la o ona imbolo l i o o i t
li a a iona ono ta i o i on ato i l

di Fulvia Loda Gelmini
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Club, cioè coloro che hanno disputato almeno 
n i ion lla ill i lia i v lo it

e il presidente di 1000 Miglia Srl, Roberto 
ab i la ill i lia i i i i o i
nita n l t ib to ai a o o i

che la fondarono.
la a ta volta on va il t ib to

nel 2011 ha ripreso una tradizione che si era 
int o a al anno tato an
l'occasione per rilanciare l’idea del Club Mille 
i lia om ov la ali a ion i na

ta a a i o o i a o o i a
o a in ia a lla i o ia o l ant
i ia ov la ill i lia i v lo it

ava l o a ioni i n onat a. o io
l ov l i tan t a il bbli o i ilo
ano o i o na ta a i o t bb t a i
i a ini olo o anno alato a ia la

leggenda della Mille Miglia. Oggi che la piazza è 
tata t ita alla i o o i anni i

“esilio” in piazza Loggia, la punzonatura ritorna 
alle origini, il momento non potrebbe essere più 
a a o. t monian a imboli a m mo ia
le Mille Miglia del futuro.||

nella foto, da sinistra: t ilo lla ill i lia i v lo it
i ola abiano aolo ambilla iovanni o a a

il ta io l l b ill i lia aolo a
Roberto Gaburri, Presidente di 1000 Miglia Srl, 
nton lla b oni o iv lla i t anno

 tornerà a partecipare alla Mille Miglia, come negli anni '50, 
a io ma l o o llo i nt vi
l l b ill i lia an o a o .
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iovani l oni
l l b 

on i o io ala ani

uno dei fautori della rinascita 

della Freccia Rossa, Presidente 

del Museo Mille Miglia.
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l an o i ia  trophy Sponsor della Mille Miglia, uno dei simboli italiani più 
ama ono i al mon o ala o ni anno a ia all int o a na
t ao ina ia ma ia n a ola io int na ional . a ill i lia
na li nion t a a ato t o t a innova ion t nolo i a to ia italiana.

eccellenza e tradizione ono in i i i ano la an a ono i al
m lio n lla ill i lia int a l a a i i ia a ion
l l alt o a io l an a l a a lo o alla t mina ion a na
oli a vo a ion im n ito ial . n o a ion im o tant a ono

apprezzare il nostro Paese, la sua storia, le sue tradizioni e le sue potenzialità.

il mo anno on vo
l i a io imo la i ato i a i i il

Perché dove ci sono valori che contano, noi ci siamo.

l an o i ia a i ato al mito lla ill i lia la a ta
“Enjoy 1000 Miglia”

Enjoy 1000 Miglia la n ova a ta a a-
ta on n ionalit onta tl l an o i

ia i al i i i av in n -
nica carta la comodità di uno strumento di 
a am nto la a it i n onto o nt
li t . o i t ma o o ll a t n o

si arricchisce quindi di una versione realizzata 
in edizione limitata e dedicata alla leggen-
daria Mille Miglia, una corsa unica al mondo, 
imbolo i ll n a vo a a ion l -
an a mo ion t monia l in no l n-

tusiasmo degli italiani.    »

13MAGGIO 2014
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a a ta i a n o o a oll -
zione, è stata presentata alla comunità lo scor-
o ma o on n t monial ion

Giuliano Canè n v o am ion ll a i
ola it i vin ito i i vo a ioni l-

la “corsa più bella del mondo”, accompagnato 
alla mo li ia lo a an a an n l
olo i navi at i .

«C’è vitalità ed energia senza limiti nel fascino 
della “corsa più bella del mondo”. Un passato 
indimenticabile, un presente simbolo dell’ec-

cellenza italiana nel mondo a ma Roberto 
Tonizzo, Direttore Generale del Banco di Bre-
scia - Enjoy 1000 Miglia è l’ultima “trasforma-

zione” della carta Enjoy di UBI Banca, lanciata 
nel 2010 sul mercato bancario come carta pre-

pagata dotata di codice IBAN che ha rivolu-

zionato i tradizionali strumenti di pagamento 
dimostrando la sua eccezionale flessibilità, 
ottenendo svariati riconoscimenti in termini 
di innovazione, ampliando non solo le fron-

tiere della shopping experience, ma anche 
gli usi e i destinatari del prodotto stesso».

n o i lia* dispone di un proprio 
o i on nt tanto i av

la propria banca sempre in tasca grazie 
all abbinam nto at ito on i
l int n t ban in i o boni i
i a i a ito llo n io o-
mi ilia ion boll a am nto

a a i ov n i t ovi il ma -
io a t a in talia in t o il mon o
int n t. a a i oli im o i
avvi ina la a ta all a o ito l o
n a i ita il o ma lo on-

trino, grazie alla tecnologia contactless di 
MasterCard. È altresì possibile rendere gli 
a i an o a i i i a i alla n io-
n non in o ma via mail

an o i ano li vi o a a-
m n on la a ta.

*Condizioni economiche e contrattuali disponibili sui 
fogli informativi in tutte le filiali del Banco di Brescia e 
su www.bancodibrescia.it

Enjoy 1000 Miglia è disponibile nelle filiali del 
banco di brescia 

FInO AL 30 GIUGnO 2014

 oppure online su   www.bancodibrescia.it 
n ll a a i vata    www.quiubi.it
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l o lla ill i lia i ia o i
inolt ai tola i lla a ta lo onto l

an i o n o la av na ill i-
glia - ristorante interno al Museo – e lo sconto 

l li a oli in v n ita o lo o
a l ion i lib i n o a volato

per l’ingresso al Museo.
tola i lla a ta ot anno alt b n -

ia l i onto t o il m an i-
in ial ill i lia i t ib ito al
m an i ial v n . .l.

ibil t o il li a i onli-
n a www.mill mi lia o . om
www. onal o .it ant lo vol im n-
to lla o a ill i lia o i n v n-
ita a anno all al m an i . ||
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l an o i ia na n l alla -
ion t a to i i i t b iani an-
a an aolo i ia on ata n l

ito a io iano on ato
n l . l an o i ia on o -
t lli i lo a n l o talia n l a io

nt i t o ivat o o at nit
o n onta i a . i n n

ed è una realtà di primo piano nel mercato 
italiano l ito l a n lla ovin ia i ia. t to a a ia
n llo to i o ala o a n n o illa ana in o o a i lla ib t .
al l t to nt a a a a t l Gruppo ubi banca che è al primo posto sul 

podio delle banche popolari, terzo gruppo bancario italiano per capitalizzazione 
i o a on milioni i li n olt . o t lli in i alm nt bi a n ll
ioni i i l a olt . i n n .

15MAGGIO 2014



«Per l’ennesima volta, ottantasette 
anni dopo la prima edizione del 1927, 
l’irrinunciabile appuntamento con la 
Freccia Rossa è fissato a Brescia, la Cit-
tà della Mille Miglia, dove dal 15 al 18 
maggio 2014 sarà disputata la trenta-

duesima rievocazione della Mille Mi-
glia» o a omm ntato ob to a-
burri, Presidente di 1000 Miglia Srl.
omman o l i ioni i v lo it

dal 1927 al 1957 (13 prima della Secon-
da Guerra Mondiale e 11 dopo il 1947), le 3 con la formula dei rally del 

l i vo a ioni al al lla l a la
in antanov ima om ion a tomobili a a o ta il nom ill i lia.
om m i t a i n i i bil o a ion ta il m lio ll o i-

talit italiana a av o na i a i nat ali i t ao ina ia b ll a il t o
on ito al a a io i a o ntot nta v o a.

t anno la ill i lia a la on a volta o ani ata a na o i t
int am nt a t i ata all tomobil l b i ia o i ta io l ma io
n alla ima i ion .
a o a a on i li l ato i i lia l a i ia ato «Sin dallo 

scorso anno, il nostro impegno è stato quello di mantenere inalterato lo spirito del-
la Freccia Rossa, con ancor maggior attenzione alla tradizione della nostra grande 
Corsa. Per questo, la Mille Miglia è stata improntata al rispetto degli aspetti storici 
e sportivi, alla sobrietà e alla sicurezza. Tutto ciò ci ha indotto ad introdurre alcune 
novità nella Mille Miglia 2014, pur cercando di rispettare la leggenda che siamo 

stati chiamati a custodire e celebrare».

    LA MILLE MIGLIA 
                DEI RECORDM
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    15 -18 MAGGIO 2014 

PER LA TREnTADUESIMA VOLTA VA In SCEnA 
LA RIEVOCAzIOnE STORICA DELLA CORSA PIù “BELLA DEL MOnDO”
COn Un GIORnO In PIù E 435 VETTURE AL VIA

16 MAGGIO 2014
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L’a
ppuntamento è per 

giovedì 15 maggio con La punzonatura 

aL mattino e La partenza aLLe ore 18:45. 

domenica 18 maggio, daLLe ore 12:30, 

in viaLe venezia in
izieranno gLi arrivi 

degLi equipaggi in
 gara.

17MAGGIO 2014



IL PERCORSO 2014

L in i ali mo i i a ano il o o i

on n a il o amma la o ima ill i lia

un giorno di più, con l'aggiunta di una tappa, da percorrere 

la om ni a ma na no all a ivo a ia.

a a t n a avv
om m a ial n ia ll

ill i lia iov ma io a ia il t a iato

t inva iato no a i n a ov l v nt anno

v o no in i ion a o a a ano l a a. a

ima ta a i on l a a ova on t i om on n

lla a ovana o ita il no am nto a ma

bano ont o o a ov il v n ma na a la

seconda tappa.

n la on a io nata v n ma io v

n m o novit o o an a ino ov a t n ta la

a a an o an i nta v o l int no i a t i an

o i anno v o i ion a o n ona oi a

lla o a no a o to ana a ata i

ito oli amo.

l a a io a ila a m a a imboli o o

om avv nn n l an o la ia o a t an it

t a l t n i t mota ll mb ia n l on il

passaggio in Emilia Romagna.

i an o la t a i ion la on a ta a a on l a

con la passerella nel cuore di Roma.

om n i io ni n abato ma io

l ini io lla t a ta a a i n o a llo li

o i anni on i on a a i a on i lion

it bo a i o ani i na lo alit a ai l at alla

ill i lia ama im ai a t i an .

ata i na il oa boo in i i volta a

ini t a v o olt a i a a. om n l

o o il a a io o o la o n nt

la ia o a ito n v o t a onta i

a i lla ta lla a o a no a olo na.

li i a i a iv anno no anno

n l nt o to i o lla i l in a a ov

i a anno la om ni a ma na.

La quarta tappa, mai disputata in precedenza, 

v il a a io a o na io milia

a i ata lo o o anno a avo ll on

ol it al t moto a antova. a ivo a

ia om ni a ma io avv o o ima

dell'ora di pranzo, con le premiazioni a seguire, nel 

pomeriggio.18 MAGGIO 2014
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L'ORGANIZZAZIONE

Gli a lo i i o ani a vi i n v nto
come questo sono sempre assai complessi, spiega 
Andrea Dalledonne, l'altro Consigliere Delegato 
i i lia l «I numeri sono indicativi 

dell'apparato messo in moto dalla Mille Miglia, 
che quest'anno porterà in gara 435 vetture, 
cifra record di tutte le edizioni, con circa 1.600 
persone tra partecipanti e seguiti, coinvolgendo 
nell’organizzazione oltre 2.000 persone e 
accreditando circa 1.500 giornalisti e operatori 
dei media. Per questo motivo, desideriamo 
ringraziare pubblicamente quanti si sono 
impegnati per ospitare il passaggio della Freccia 
Rossa e offrire un entusiasmante spettacolo di 
storia, sport e cultura».

I molt i i t anno o to in i olt il
Comitato chiamato a operare la selezione per 
selezionare gli equipaggi ammessi nell’Olimpo 
del motore. Da sempre, partecipare alla Mille 
i lia on i ato n o on l la

regala sensazioni sublimi, non importa in quale 
o i ion i la i a.
a i i a i i nt anno alla
a t n a i ial n ia la a lia i

n m o a lla italiana on a a
i a t i.

Numerosi pure i britannici, con 42 equipaggi; 
straordinaria, tenuto conto della popolazione 
i a i la a t i a ion all lan a

vi a l io . a olt o ano
i ni a va a ion nono tant la i i
la n a i a n ni ia on i
statunitensi. In totale, le nazioni rappresentate 
saranno 34. 
o o il bb il lavo o i l ion a li an o

rigorosi criteri di merito, il Comitato 
l ionato a iolto o ni i va i n n o

al va o ll l n o ll v a at il
i valo alita vo oll ioni o o vo
a ai l vato. a t b n ono li

esemplari che hanno partecipato ad almeno 
n i ion lla ill i lia i v lo it al

1927 al 1957.
llo o o i am lia il valo to i o i n
a o v n n v nto a to

o a vanta i l ionato i anno i o
i a a olt all v l ionat

alt i m la i i t a a i mo lli i on n
all a a i lla ill i lia ma

va i mo vi non anno a t i ato n li  »

LE ISCRIZIONI 
ALLA MILLE MIGLIA 2014

a l novit i t ni lla ill i lia
v nalato il n m o ll ov
onom t at ont ib i anno a la la
la i a al a .
n a i nta o o i i i i anni all l ma
volta a anno int o o l o o i ov
i avi a ion a m ia tabilita i t a a i n
o i ova ov i v o a v lo it

media costante - poco conosciuta in Italia ma assai 
i a all t o.
o o o i ta novit i on n i
a m la i n a li i a i t ani i

o i in a ola . a n i olo ont ib to
a m nta llo i ito i ana om ion
o va ami i ia int na ional in alla

prima edizione, permea la Mille Miglia.
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anni anoni i. t v in a a a t li
om l alt n anno il via in na i ta

ial l ni a i n a a o t ita alla
man ata a na ion l o i nt i m ito
in mo o la vi o ia iman a i vata ai mo lli
ota oni lla o a al al .

n i a anno a ia lt io i v i oli lla
categoria "M", (Militare, come nell'edizione del 

n total i v na i a o .M
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DAI MUSEI DELLE CASE 
I TESORI DI INESTIMABILE VALORE

ra le tante ragioni per le quali la Mille Miglia 
in om a abil a nat a l ivit

io vi lla i il i a o m o
via iant lla to ia ll a tomobil .
na volta l anno a ia onv ono i t o i
in mabil valo anno i o l a in

più belle del motorismo internazionale. 
a l a tomobili a t i an i ono m la i
ov ni n ai i i a om
n l a om o a a a an ia

Porsche.
v a anno i at alla a t n a

i ial n ia la a i iov ma io
a a t n ono a iv ma la a t l
l on to a a n on a tomobili

ono l a om o on on a a
on o on v . ||

Tutte le informazioni sulla "corsa più bella del mondo"
 sono disponibili su:  www.1000miglia.it 



TUTTI I NUMERI DELLA MILLE MIGLIA 2014
 

NAZIONALITÀ  EQUIPAGGI  PARTECIPANTI  MM  2014  
ITALIA  (I)   113      SPAGNA  (E)   2  

GERMANIA  (D)   93      THAILANDIA  (T)   2  

REGNO  UNITO  (GB)   42      GRECIA  (GR)   1  

OLANDA  (NL)   36      HONG  KONG  (HK)   1  

SVIZZERA  (CH)   29      IRLANDA  (IRL)   1  

STATI  UNITI  (USA)   27      ISOLA  MAN  (GBM)   1  

BELGIO  (B)   24      ISRAELE  (IL)   1  

ARGENTINA  (RA)   11      LIECHTENSTEIN  (FL)   1  

AUSTRIA  (A)   11      MALTA  (M)   1  

GIAPPONE  (J)   11      NUOVA  ZELANDA  (NZ)   1  

AUSTRALIA  (AUS)   5      PRINCIPATO  DI  MONACO  (MC)   1  

LUSSEMBURGO  (L)   4      REPUBBLICA  CECA  (CZ)   1  

CANADA  (CND)   2      SINGAPORE  (SGP)   1  

DANIMARCA  (DK)   2      SLOVAKIA  (SK)   1  

FRANCIA  (F)   2      SUD  AFRICA  (ZA)   1  

KUWAIT  (KWT)   2      SVEZIA  (S)   1  

RUSSIA  (RUS)   2      URUGUAY  (ROU)   1  

         Totale  equipaggi   435  

Totale  Paesi:  34  

	    
VETTURE  PARTECIPANTI  MM  2014  

Me e es Be    45      Re a lt   2  
Al a  Ro eo     43      Tal ot La o   2  

FIAT   35      Al i e  Re a lt   1  
Ja a    31      A olt   1  

Po s e   24      A to le    1  
La ia   23      B N C      1  
B atti     22      Bia i  Pa a    1  
Fe a i   19      Bio etti   1  

Asto   Ma ti    1       Bo a    1  
BMW   12      Ca Ge   Ca e alli     1  

Mase ati   11      C sle    1  
A sti   Heale    10      Coo e    1  

MG   10      Da a a   1  
Be tle    9      Dela e   1  
Heale    9      E i i   1  
O M    9      F a e   Nas      BMW   1  

T i    9      FIAT Moto   RG   1  
Cisitalia   7      F a e Nas    1  

S I A T A    7      Gia i i   1  
Za ato   7      Gil o  Ma ia i   1  

O S C A    6      Goliat    1  
A C      5      HW   1  

A a t    4      HWM   1  
Rile    4      Mo etti   1  

La o a   3      Pa a i La ia   1  
Lot s   3      Ro elli FIAT   1  

Sta elli i   3      Sal so    1  
Alla    2      SS   1  
B istol   2      Ve itas   1  
Cit oe    2      Vol s a e    1  

Ol s o ile   2      Vol i i     1  
Pe eot   2      Wel a i    1  

TOTALE  MARCHE:  64  
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An n l a t i a ion o t a on ato i ina i

e Onorari, quest’anno saranno trentacinque i soci del Club Mille 

Miglia (sigla CMM)che prenderanno parte alla trentaduesima 

i ion i vo a va lla ill i lia. n i t n to onto la

ia o a o ita a o ni ita ia o a a in

il no ia io i no t i ami i lla ia ono in i a an

i loro nomi (sigla bSC). Su un totale di sedici soci della Scuderia 

ia o n anno a t alla ill i lia nov

fanno parte di entrambi i sodalizi (sigla CMM-bSC).

il no t o l b i t a a i n im o tant a t i a ion an

al nto i vi ta alita vo
t i o i i i ono

ta a a i ni a l lo o v ono i al imo liv llo.

n o ni a o iamo a a ob to ab i al io a in lli

i nt vi i nt i i lia l i

Cherubini, Presidente del Comitato Organizzatore, e Gianpietro 

l i i a o t o i l l b ill i lia anno o t ito

la Commissione Selezionatrice della Mille Miglia 2014, insieme 

a o i ono a i a o a a on i li l ato i

i lia l a o o ni. t l mo i nt lla

ommi ion t ni a ll vi i nt lla m ima

ommi ion lla .

ta io lla ommi ion tato aolo a ta io

vo l no t o l b.

anto on n la a a il o i nt ambi i o ali i a

il ilota i nta no a i o io lla ia

o io ono a io l l b ill i lia ali a a ib ita a t

i on ato i l o ill i lia om t a i a t i an

Giuseppe Ambrosi).||



SOCI ALLA MILLE MIGLIA 2014

n° Pilota Socio naz. Copilota Socio naz. Vettura Anno

2 Albert  Wetz l CMM Vanni  Curridor l - O.M. 665 Sport Superba zagato 1927

7 Mauro Giansante i CMM-bSC Sandro Brozzetti i CMM O.M. 665 SS MM Superba 1930

15 Giulio Felloni i CMM Riccardo Felloni i - BUGATTI T 35 A 1925

26 bruno Ferrari i CMM-bSC Carlo Ferrari i - BUGATTI T 37 1927

28 Giovanni Luca Murru i CMM M.  Destro Castaniti i - B.n.C. 527 MOnzA 1927

41 Massimo Amenduni Gresele i CMM Fabrizio Vicari i CMM ALFA  ROMEO 6C 1500 MMS 1928

44 Ezio Martino Salviato i CMM M. Caterina Moglia i - BUGATTI T40 1928

45 Ferruccio nessi Ch bSC Carlo nessi Ch - RILEY 9 Brooklands Speed 1928

67 Macko Laqueur b CMM Etienen Schroijen nl - LAGOnDA 2 Litre Team Car 1934

75 Giuseppe Ambrosi i CMM Salem Al-Sabah KWT - ALFA  ROMEO 6C 1750 GS zagato 1931

93 Massimo Bettinsoli i CMM-bSC emanuele Peli i - FIAT 508 CS Coppa Oro Balilla Sport 1934

94 Dominique Cruyt b CMM Micheline bossaert b - LAnCIA Augusta Cabriolet 1934

96 Osvaldo Peli i bSC X i - FIAT 508 CS Coppa Oro Balilla Sport 1934

108 bruno Marini i CMM-bSC Andrea Marini i - RileY  Sprite tt 1936

117 Massimo ermini i CMM lapo ermini i - BMW 328 Coupé 1937

136 Pietro Giuseppe Grumelli i bSC Pierpaolo Grumelli i - MG tb 1939

185 Marco Becchetti i CMM-bSC Elisa Becchetti i - HEALEY 2400 Silverstone 1950

188 Rudolf W. Hug Ch CMM heidi hug Ch - HEALEY 2400 Silverstone 1950

193 Piero Quercioli i CMM Franco Corsini i - FIAT 1100 Sport 1950

207 Johannes zieser A - Franz Steinbacher A CMM S.I.A.T.A. DAInA GS Stabil. Farina 1951

216 Alex Von Mozer nl CMM Maarten Staps b - ASTOn MARTIn DB2 Vantage 1951

218 Achille Donati i CMM-bSC Patrizia Verzeletti i - S.I.A.T.A. Daina Gran Sport Spider 1952

222 Erasmo Crivellari i CMM Giovanni Palmieri i CMM FIAT 1100 E Berlina 1952

227 Flavio Gandolfi i bSC Giacinto Savoldi i - S.I.A.T.A. Daina GS Stabil. Farina 1952

249 ennio tosi i bSC Gianluca ballini i - S.I.A.T.A. Daina Gran Sport Spider 1952

250 Geert van de Velde nl CMM A.Marie van de Velde nl - ASTOn MARTIn DB 2 Vantage 1952

277 Aldo bonomi i CMM-bSC tarcisio bonomi i bSC LAnCIA Aurelia B24 Spider America 1955

286 ennio barozzi i CMM-bSC Francois Sastre F - TRIUMPH TR 2 Sports 1954

284 Ger bas nl CMM lorenzo bas nl - ARnOLT BRISTOL Bolide 1954

308 eugenio Piccinelli i bSC Roberto Plodari i - TRIUMPH TR2 Sports 1954

309 ezio Ronzoni i CMM Paolo Rebecchi i - FIAT 1100/103 TV Coupé  Pinin Farina 1954

344 Raffaella De Alessandrini i CMM Mariella Cerofolini i - AUSTIn HEALEY 100/4 Bn1 1955

354 Alessandro Girardi i CMM-bSC Simonetta Mastellini i - PORSCHE 356 1500 1955

383 Christian Henrich Stove i CMM Manuela bertoni i - PORSCHE 356 1500 Speedster 1955

400 laura bonzi i CMM Federica Bignetti i - AUSTIn HEALEY 100/6 Bn4 1956

405 Renato Gnutti i bSC Riccardo Cristina i CMM PORSCHE 356  1500 GS Carrera 1956

435 Paolo Maria Chersevani i CMM Maurizio Paoletti i - LOTUS  MK IX Climax 1957

439 Arturo Cavalli i CMM Petronilla Pezzotti i - LOTUS Eleven Climax Le Mans 1957

n. Pilota naz. Socio Copilota naz. Socio Vettura Anno

23
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I DUE ANNI DI VITA DI 1000 MIGLIA SRL

SE A CONTARE 
       SONO I RISULTATI
Quando Qualcosa si trova al centro 
DELL'ATTEnzIOnE - nEL CUORE DEL 
CICLOnE, In qUESTO CASO - I COMMEnTI 
si sprecano, siano essi positivi o 
nEGATIVI. I SUGGERIMEnTI InSEGUOnO 
le critiche, i consigli si affiancano 
AGLI APPREzzAMEnTI. InEVITABILE 
CITARE IL DETTO, APPROPRIATISSIMO 
in Questo caso, che solo chi fa può 
ESSERE CRITICATO: D'ALTRA PARTE, COME 
sosteneva un filoso: «La critica è 
un'imposta che L'invidia percepisce 
suL merito».

Fin dalla sua prima edizione, nel 1927, la 
Mille Miglia è stata assai discussa, superando 
m o ni i a a i al o o ai

i lta o vi o iali onomi i o n .
o i i o i to i i la i vo a ion a bito

n li anni la t a o t ivi n o li animi.
mo o ta in at ia i n l abbia

o ani ata al a o i la ill i lia a
ivi o i b iani t a o t nito i t a o i. a-
ita o n io nali ta non b iano i -

da come mai l’impressione sia che l’immagine 
lla ia o a a m n on n ialm nt

i a m nta la i tan a a ia o t n n-
do che la Mille Miglia nel resto d’Italia sia più 
amata on i ata n lla no t a i n l
mondo lo sia più che nel nostro Paese.
A rispondere è il bolognese Andrea Dalledon-
ne, dallo scorso anno Consigliere Delegato di »

il cda di mille miglia Srl,  da sinistra: Emilio Bordoli, 
Andrea Dalledonne, la direttrice ACI Brescia, Barbara 
Aguzzi, il Prefetto Matteo Piantedosi, Roberto 
Gaburri, Valerio Marinelli e Marco Makaus.
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1000 Miglia Srl: «Che spesso si sottovaluti ciò 

che si possiede, è abbastanza comune  tutta-

via, credo che Brescia debba rendersi conto del 

patrimonio che possiede e dei benefici che ciò 
comporta. Perché la Freccia Rossa, per quanto 

oggi sia internazionalmente valutata come un 

brand di primo piano, appartiene a Brescia, 
in primis, e all’Italia in assoluto, in termini 

d’immagine positiva e di ritorno per molteplici 
indotti . l i non man ano in
a ola ta ill i lia a bb

ta a b o a . i lo i  - i a al-
l onn  -  evidentemente non conosce le rigide 

regole di trasparenza alle quali 1000 Miglia Srl 

è soggetta, in qualità di società pubblica perché 
interamente partecipata da ACI Brescia, a sua 

volta ente pubblico. Nonostante queste pastoie, 

spesso rigide, ciò che abbiamo fatto lo scorso 
anno non è opinabile, in quanto sono i fatti e i 
numeri a parlare: la Mille Miglia 2013 ha avuto 

un ottimo risultato, sia sportivo sia economico, 
con ricadute positive sull’Automobile Club, che 
mai in precedenza aveva incassato 1.200.000 

Euro all’anno dalla propria corsa, e su tutta la 
città».

on l il o i i lia io a
iò che vorrei è proprio estinguere ogni pole-

mica: con la massima serenità, desidero affer-
mare che spero che Brescia e i bresciani ci siano 

vicini, fornendo il loro apporto per rendere 

sempre più grande la Mille Miglia nel mondo. 

Da parte nostra, mia, degli altri amministratori 

e dei nostri bravi collaboratori, questo impegno 

non verrà mai meno».
o o ito i ollabo ato i mol non anno

om ia t ata i lia l in na
o ta i i t o l int o int o-
ta oni i i o ani a la ill i lia.

1000 Miglia Srl
Roberto Gaburri Presidente
Valerio Marinelli Vice presidente
Emilio Bordoli Consigliere Delegato
Andrea Dalledonne Consigliere Delegato
Marco Makaus Consigliere Delegato

Comitato Organizzatore Mille Miglia 2014
Giuseppe Cherubini Presidente
Marco Makaus Vice presidente
Gianpietro Belussi Segretario
Roberto Gaburri Componente
Valerio Marinelli Componente
Eleonora Vairano Componente

Commissione Selezionatrice 
vetture Mille Miglia 2014
Marco Mottini Presidente
Alessandro Valeri Vice presidente
Gianpietro Belussi Componente
Giuseppe Cherubini Componente
Roberto Gaburri Componente
Marco Makaus Componente
Valerio Marinelli Componente
Paolo Mazzetti Segretario

responsabile relazioni Esterne 
e Affari Generali 
Francesca Parolin 

External relations manager & General Affairs
> Coordinamento consulenze legali
>  Project management e DEC per Outsourcer
> Relazioni con gli Stakeholder
> la ioni on t ioni lo ali
> v n int na ionali i i

Presidente Comitato Organizzatore
Giuseppe Cherubini 
Presidente Comitato Organizzatore 

>  Relazioni con il Territorio per patrocini e 
ont ib

> o to n i ont n t ni o o vi
della Gara

Organizzazione e gestione Gara
Francesco Bellingeri 
Techincal & Sport production manager

> on vil o o o oa boo
> Permessi ed autorizzazioni
>  Servizi di cronometraggio e monitoraggio 

satellitare
> i ion o va
> ani a ion on l onvo lio
> Safety & Security

ata on li ami i l alvi ano b a o a a il i nt l o

ava i n a all onn a imo o a l all nato ianl a i i.
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Responsabile Marketing  Sponsorship
Roberto Pagliuca ead of Mar eting

> on abil ni o o im n
> on abil on omo ion l an
> on abil on o i a ioni
> on abil b i n
> in v lo m nt a tn i

 
Responsabile Marketing Operativo
Andrea Paladino Mar eting manager

> on o in i n in a o n n
> an ot on a n t ito ial
> Accordi locali
> an i in
> v n all m n

Marketing communications
m  n  Mar eting communications

> on o in a o n n
> b omm ni a on o i n
> o iali ina ill i lia

Comunicazione e Media relations
Marco Makaus Communications manager 
p  m  istoric & Editorial services director

> io vi o ont nt o on mana m nt
> io tam a om ni a on n tam a
a i m ia al tam a m ia la on
m ia o a on

> vi i ito iali atalo o oo
> a ioni
> on l n a to i a t ni o o va
> ia a tn i

Segreteria Organizzativa 
Simona Salvi Event operations manager

> tom vi ata ba mana m nt
> o italit omo a on
> i t la on
> a o mana m nt
> omman nt

Ufficio Amministrazione e Gestione Risorse Umane 
c  m  Administration & uman resources

> on b t ontabilit
> mmini t a ion
> on onal ollabo a ioni

Controllo di Gestione 
pietro Spada Finance 

> t ont ol

Segreteria di Direzione 
elisa Ferrari Personal Assistant to CEOs

> oto ollo i vim nto a ivio o mana-
gement, centralino

> Agenda e supporto Amministratori
> o to la ioni t ionali
> o to tom a a on

Ufficio Gare, Bandi ed Acquisti 
roberto quatrale Procurement

> o a vi n a bbli a
> o ma va o i a i to

tecnologie e web 
Federico parolin IT & Web manager

> mana m nt b ata ba
management

Customer care 
v  a  Event operations

> on om ni a ion on i on o n
> io nam nto o amma ll v nto
> o to ammini t a vo

Meet Comunicazione S.r.l. 
alessandro casali Presidente
alessandra Bruni Program Manager Mille Miglia 2014

Francesca Parolin.

amilla a an a i t o a a.

a a an
n a al ino ob to a li a.
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COn L'ASSEMBLEA DEI SOCI TEnUTA LO SCORSO 
28 APRILE, IL PREFETTO MATTEO PIAnTEDOSI 
HA ESEGUITO L'ULTIMO ATTO In qUALITà DI 
COMMISSARIO STRAORDInARIO DELL'AUTOMOBILE 
CLUB DI BRESCIA, In ATTESA CHE SIA nOMInATO 
Un nUOVO COMMISSARIO CHE COnDUCA ALLE 
ELEzIOnI PREVISTE, SALVO ULTERIORI COLPI DI 
SCEnA, PER IL 28 MAGGIO. 

Piant o i av llin t a iantato a olo na la
i o a alm nt l in a i o i i a o

o to all vit i oo inam nto iani a ion
delle Forze di Polizia.
al tan o i b iani il o iant o i a a o
n b v nto l io o all o ob l al

ma o l ant il al a volto il olo
i ommi a io i ia i on n a i

"proprietario" della Mille Miglia.
l t min il o a i ia ato i m
on an im a a a o la o a b iana lla
al iv ntato a a iona imo in i a i o ato

che - essendo in questo periodo stato nominato Socio 
Onorario del Club Mille Miglia - intende partecipare 
il i o ibil om a bilm nt on li im ni
o t ionali alla vita o ial l l b t o.

Contestualmente, la scorsa assemblea è stata 
la prima nella quale a illustrare il bilancio è 
tata la o . a a ba a i. n v it la
i i nt ll av va i on o o il o ali io

b iano m i l a bb aio a
o ob .
Anche allora, la Aguzzi era stata nominata ad 
int im a alm nt i o i amo.
l i a a ionata i a tomobili mo o vo

o ani at i i iv i v n moto i i va il
b nv n to i o i l l b ill i lia. ||

UN FUTURO DA SCRIVERE

AUTOMOBILE CLUB 
DI BRESCIA

a i i ll tomobil
l b i ia a ba a i

il Commissario Straordinario, il 
o a o i nt o i.
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BRESCIA, LA MILLE MIGLIA TRA LA GENTE 

LE EMOzIOnI DELLA MILLE MIGLIA 
nELLE IMMAGInI DEL “COnCORSO 
FOTOGRAFICO BRUnO BOnI”: AnCHE 
L’EDIzIOnE 2014 DELLA CORSA, CHE 
PARTIRà DA BRESCIA GIOVEDì 15 
MAGGIO PER FARVI RITORnO DOMEnICA 
18, SARà InFATTI PROTAGOnISTA DEL 
MATCH A COLPI DI CLICK ORGAnIzzATO 
DALL’ASSOCIAzIOnE CULTURALE BRUnO 
BOnI In COLLABORAzIOnE COn IL CLUB 
MILLE MIGLIA FRAnCO MAzzOTTI E LA 
1000 MIGLIA SRL. 

CONCORSO 
FOTOGRAFICO 
BRUNO BONI 
1000 MIGLIA 2014

 »

L’ini ia va a o ia o o il an o
della prima edizione quando furono raccolte 
b n i i ioni v ol mia la a ion
iv l a l imma ini o ola i i lla n o

a i n in t m i non o la corsa più 
bella del mondo iv nn tal an la
passione di colui che è passato alla storia come il 
Sindaco della Mille Miglia.

i iv i al on o o a i nt om ila
all al ma io il o m i onibil

sul sito www.brunoboni.it ; unica la categoria 
i a t i a ion ovviam nt at ita
otoamato i o ioni .



a i ia a om o ta a

cav. alberto Sorlini, i nt oto a o ial lla
Miglia dal 1947 al 1957
roberto gaburri, presidente 1000 Miglia srl
marco makaus, consigliere delegato 1000 Miglia srl
a  c  vi i nt l b ill i lia an o a o
Franca Boni, lia i no oni
p  m  i o vi i to i i ito iali i lia l
massimo reggia, Photò 19
corinna alabiso, fotografa professionista
marco Lucini, fotogiornalista

ED
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O
RI

A
LE

31MAGGIO 2014

ni i i o om il il o m
entro le 24 del 14 maggio 2014 
ot i a l a ito ial

on n i a al
percorso della gara, dare libero 
o o alla anta ia a a

l’immagine migliore. 
Ogni partecipante potrà proporre 
n olo a o a invia in

formato digitale all’indirizzo 
concorso@brunoboni.it.

l imma ini amm
v anno bbli at l ito

ll o ia ion a a al
27 maggio 2014, e saranno 
val tat a na ommi ion
om o ta a i
oto a a i ill

Miglia. 
o ia ion om ov

inoltre una speciale 
la i a i oto a

dal 13 al 31 Maggio, ogni 
a to ot i am nt
pubblicare sulla pagina 
Facebook  “Associazione 

lt al no oni .
al bbli a ion
non a o a
all’iscrizione al Concorso 
al i o ll no m

del Regolamento, 
a a alva la a olt

dell'organizzazione 
di non autorizzare 
la pubblicazione di 
imma ini non a n n
la Mille Miglia 2014. 
Il numero degli 
a am n

i ia totali a
da ogni immagine 
alimenterà una 
a ato ia on mio nal

parallela a quella della Giuria preposta 
a val ta l ivam nt i on o n
i i onlin a om n on n to
a t i a a nt amb l om ioni
o o la t a oto a a o alt a
iv a.

mia ioni i t anno a ia il
i no i vin ito i i v anno mat ial
oto a o lib i a t lla ill i lia
olt a i ono im n iali i ion
omba ia ovin ia om n am a i
omm io i ia.
imma ini vin it i i l on o o a anno

oi bbli at l lib o oto a o ito
dalla 1000 Miglia srl e sulla Freccia Rossa.||



LA DINASTIA DEI CRIVELLARI 
                       NEL MOTORISMO SPORTIVOEROS, 
SUO FRATELLO NINO   
E PAPÀ FERRUCCIO

 »

LE CORSE? Un AFFARE DI FAMIGLIA. 
CHE HA ATTRAVERSATO L’EPOCA 
PIOnIERISTICA DI InIzIO nOVECEnTO, 
SI è COnSOLIDATA nEGLI AnnI TREnTA 
PER SBOCCIARE nEGLI AnnI CInqUAnTA 
qUAnDO LA FAMIGLIA CRIVELLARI, 
MESTRInA, ERA ORMAI nOTA COME UnA 
“DInASTIA” nEL MOnDO DEI MOTORI.

Il i o o i li anni a a n o i a
o iv lla i on i li l l b ill i lia
an o a o na vita n l mon o ll
o t a i o i imi a ot i i av

partecipato sia alla Mille Miglia storica che a 
lla i vo a va. na a ion ima ta inta a

n l o o li anni t anno lo v
n ovam nt al via lla ana i ial n ia.
Oggi, come ieri.  »
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io iv lla i a o
l a om o

b lin a o in . mi a ol .

io iv lla i o an

b lin a.

i imi a ol .

io iv lla i a o

l a om o .

n i imi a ol

primi classe 200 Sport
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a a ion i moto i i o a o a mo
all ana a in molt la i i a
na on i ami lia io padre, nel corso 

della Pima Guerra mondiale si era arruolato 
come volontario e, anche se giovanissimo, 

aveva imparato a guidare prima gli autocarri 
della Fiat e poi le autoblinde. Lì, a mio parere, 
scoccò la scintilla vera e propria che lo portò a 
proseguire l’attività di mio nonno che, nel 1912, 
aveva deciso di aprire un’officina a Mestre». 
ai io ni l on i o b lli o all o v
o i il a o tato i b v i l

i ot bb n a . Mio padre Ferruccio - 

a onta iv lla i  era divenuto concessionario 
OM e, nel 1929, iniziò a partecipare a qualche 
manifestazione sportiva. Nel 1932, fu al via 
della sua prima Mille Miglia con una OM 
e, successivamente, passò all’Alfa Romeo, 
guidando prima il 1.500 e poi la 1.750 con cui 
nel 1935 vinse la classe 2.000 cc».
n a n a i m i i om ni a ion a ali
n li anni nta i la ill i lia non
a a a o m li in n o a n lla al

i io nali non a i i imi la o t a
non proprio capillare, la maggior parte 

li a a iona i a ava alla a io
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 o iv lla i o ini
.

Duecentoquarantunesimi 
a ol .
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o iv lla i o ini
ba t .

Centotrentatreesimi 
a ol .
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t a m va io i i no ia i lla o a.
o io a no i no ia i l ato no
i i o i in an ia ll a al o io on ato
l l b ill i lia. C’è stato un momento, 

nel 1938, in cui la radio annunciò che Crivellari, 
mio padre, inseguiva la macchina del Duce 
guidata da Boratto, che non era altro che il suo 
autista. La macchina di mio padre era un’Alfa 
Romeo meno potente di quella del suo rivale e 
sentire alla radio di questo suo inseguimento 
fu per me un’emozione fantastica che ancora 
oggi mi riempie di orgoglio. Un altro ricordo che 
conservo risale ad ancor prima, era il 1935, anno 
in cui la corsa aveva invertito il giro di marcia: 
in piazzale Roma, a Venezia, era stato allestito 
un rifornimento a timbro. Mio padre, arrivando 
da Venezia, passava per Mestre, proprio davanti 
alla nostra attività e quando transitò era in testa 
alla sua classe: io ero molto piccolo, ma ricordo 
il grande entusiasmo della folla e, da bambino, 
mi inorgoglii molto. Un grande ricordo, anche 
perché questa fu l’unica volta che la corsa passò 
da Mestre».

Proprio a Mestre, “epicentro” della famiglia 
iv lla i l a vit ini iata on a a al nonno
o ita al a i a via via on oli ata

no a iv ni on iona ia a i ba t
macchine di straordinario pregio per una 
clientela giocoforza molto selezionata.  »

ino iv lla i a a i
ba t a ato.
nto a o i imi

a ol .
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n lavo o ino o li i io
proseguirono nel corso degli anni con la 
a ion i i a vi to n i moto i l o o lio
i i a vi to io no o o io no la

creatura dei propri predecessori.
io at llo ino amm nta iv lla i  si 

avvicinò prima di me alle gare: appena finita la 
seconda guerra mondiale costruì, sui resti di una 
500 bombardata, una Sport 500 con la quale 
nel 1947 iniziò a correre, per poi proseguire 
con una Fiat 1000 Sport e finire la sua carriera, 
alla Mille Miglia del 1957, al volante di una 
750 Abarth Zagato». om l ivam nt ino
iv lla i il via a o o i ioni lla ill

Miglia portando a termine quelle del 1951 e del 
1953. Per lui, nel corso della carriera, un paio di 
a t i a ioni alla o a o ll olomi
no all in i nt li i lt atal a on a

cinque anni prima della morte del padre.  »

MAGGIO 2014 37
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a a i a i o inv a m na
lon vit iv a om l ivam nt
a t i a a a o i ioni lla ill
i lia a bo o i na iat
n ba t n l

i na a i n n o i
ota oni ta i n o ma a a on l a a

ia on il i imo o to a ol to.
li anni n la ill i lia lo

ivi ota oni ta in va iat i ioni
lla o a i vo a va na a i o

de France telaio 0747, una macchina 
t ao ina ia li alla ia o a
in i m a nt amb l li all ali
a vol to a ono la o a a in

della storia di famiglia. 
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MM 1957: o iv lla i a ai
a i b lin a a li .

i imi a ol
i la .
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o iv lla i ava
o olino .

i a .

ino iv lla i la
obbon .ntonov imi a ol .
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Dal 1982 Eros Crivellari ha 
disputato moltissime gare con la 

sua Ferrari 250 TDF .

a t a
Erasmo "Eros" 

iv lla i on i oi ami i ma
o llo o a a.
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Se devo fare la mia considerazione sulla 
Mille Miglia e, in particolare, sul percorso 
di quest’anno devo dire che è spettacolare e 
magnifico. Due anni fa ho partecipato con un 
1100 TV ed è stata dura, adesso l’aggiunta 
di una tappa in più e avere inserito Ancona 
e l’Aquila hanno trasformato una gara bella 
in una manifestazione meravigliosa. La Mille 
Miglia avrà sempre un grande bisogno di 
pubblicità e toccare più città non può che fare 
bene alla storia e alla tradizione».

o iv lla i onto il via lla o a
quella corsa che, sommando le partecipazioni 
i ami lia a vi to il nom iv lla i i o
i iannov volt n ll l n o i on o n .

Se non è un record, poco ci manca. ||
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UN NUOVO PROGETTO 
    A FAVORE DEI GIOVANI 
E RISULTATI SPORTIVI 
               STAGIONE 2013

La consueta riunione di 
fine anno deLLa scuderia 
Brescia corse si è tenuta 
come tradizione aLL'azienda 
agricoLa "Lo sparviere" di 
monticeLLi Brusati, ospiti 
deL presidente ugo gussaLLi 
Beretta: ovviamente, e non 
poteva essere diversamente, 
La cena è stata a Base deL tipico 
spiedo Bresciano.

Bruno Ferrari premiato 
a o alli a
onato n .
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E A an ato al vi i nt l o onomi

alli a a in i ntato n o o
l t o n ovo il o ll a to o a

la ia ia o a i t ito n o o
iovani a avo i an vo liano avvi ina i

all a la i . ini ia va v la
l ion i i i a a iona ilo o navi ato i
i t om a t a i i io o i t nt anni

vo liano im na i n ll om ioni. o o la
i a l i o o vo al io o lli i
val o li i iovani l iona i anno o i

i ola it ot n o a ov a .
on il o t no onomi o lla ia i

mi lio i t a lo o ot anno i ta al n a
on la an ia lvia o la o ia nton lla
b oni a a o itam nt onato alla ia
o . in o ma ioni o an i at i
on lta il ito
www. iab ia o .it.
o o n i o o l o io i o o il i
o o tato it ovato n l ma l n la l

ta io onato n a oi ann n iato
n l li i a i lla ia ono ta

n in b n v n in a a i i an o i
o o vi o i i o i. il o ola it
ono ta mia v n ilo mi lio i i ali
ono i lta a i io ol ani am ion o ial
a o ian ant a o a a. la v lo it

i o i anno a ib ito n alo o o a la o a
no a i al al n i o n a to

o tato il tolo italiano on la a o m la nio
il ilota i on a ll a vinto a on a mola
a ano i ano a t ll t.
n n ono ta nta i n ovi o i
lla ia ono ntonio olo na aolo
i ano l an o i a i

iano .||
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RELAZIONE AI SOCI 
DEL PRESIDENTE 
UGO GUSSALLI BERETTA

om il il
tato t tti n anno i i il .

o i i ioni all a
al n ll ali an llat
man an a i i a i anno
ont ib ito a a n lima
m no no.
a a t no t a l in ntiva

an on ai ti onomi i
i a t i a attivam nt

all a o tan o i
no t i i a i in va i mo i
bi a il t a o to ll
v tt i i ioni m lativ
abbi liam nto . n
segnale di grande impegno 

i i ia n ll ambi nt
a tomobili ti o. bbi ttivo
essere presenti in modo 
ma i io all mani ta ioni
i im o tanti ill i lia
an mio vola i a a

lo io o a o ll
olomiti o o i o .
n a t ala ia l a mino i
om o ti i
iovani iloti vo mmo
av o a ion i in ntiva .
A tal proposito sottolineo la 
n o it lla o ia nton lla
b oni a onato alla

ia na v tt a

m tt ai iovani
non av o la o ibilit i
ova a im nta i in ta
i i lina.
a a a ll a i t tti
t niamo in mo o a ti ola

il m a io o ta
tata inviata al . tata

nam nt i o ata
n l olo o lla o a
a otti on n v nto
i ato a ttan o l

a i alla ollabo a ion
n ibilit li ami i l l b
ill i lia an o a otti

all im no i aolo a tti.
ov o o ottolin a

l im no la n o it
i no t i on o

ono la to i a
la itta on il
ma io a i
n ovi nt ati

a ntat al no t o i
i nt l o onomi al

no t o o io non o i o
o i i n lo imon lli
a i alla lo o a ion
i anno i ato i o
onomi in ti
io i i i i onomi a

anno n i ni i ato ial .
a i an al lo o o t no

il o imo anno l b mo
i anni lla ia ia
o on ata n l .
t o o i ono an noti i

t i ti anno ol ito la
no t a a o ia ion om t tti
b n a t abbiamo vi to
a vi ino la vi n a ll a o
om a o a o o on

a bo o l ami o on i li
Guido Foresti insieme alla 
mo li l a a li ami i i oni.
bbiamo ato in o ni mo o
i ta vi ini alla ami lia
on m a i i an a
a on n o a ivi ll v tt
n ll va i a o att tto
alla ill i lia ov

an ato
letteralmente a ruba…

ilo o a ta t i t vi n a
a vo t a ono n a l no t

an ono tat l .
om non ba ta a
i i a i n l im ovvi a
om a l o io on ato
an ami o ob to

aol tti vo mmo
i o a on n min to i
il n io.||
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L’AUTOMOBILE:
     SOSTENIBILITÀ DI UN SOGNO

on n a la bbli a ion ll Enciclopedia interrogativa su 125 Anni di Evoluzione a o a
l no t o o io b l a omini t.

imi a itoli ono vi ibili l no t o ito www.clubmillemiglia1949.it
a itolo a l n o li b aiml li inv nto i ma io
a itolo o t nibilit n l va o l i it o b n ina nov mb
a itolo o t nibilit n l avallo o ma ina

a a on alita vo t a il avallo la ma ina ima l
a a on t ni o t a il avallo la ma ina mbl mi t i ma io
a a on onomi o t a il avallo la ma ina nov mb
mbl mi a tomobili i i alt i animali ma io nov mb

n to n m o lla Freccia Rossa n amo n a itolo a a ion i no t i o i
o vi la om ion tomobili a. ni iamo on n io o a i mai bbli ato ima
l io ima ll inv n ioni i n aiml . t a in i in an ono

tat t a o a ia iani on l ai to i a a on i a imo li.

 Benz ”Dreirad”                       1886  2010                    Mercedes “F-Cell Roadster”

omini t on a l an ilota vin ito on n bi n ll i an i o
a tomobili o a i omini t v na an a t lla a a ion .

52 MAGGIO 2014

IN
SE

RT
O



 

IN
SE

RT
O

Le competizioni nel periodo 1878-1920: 
marketing o laboratorio ?

 

capitoLo iv

 di Dominique Cruyt

Il manifesto del meeting di Richmond con l’annuncio della corsa orse versus Motor’. 

99

on a o n i a li in l i
ono lo o a av inv ntato t li
o t. to an il a o li o t

moto i i

a l im om ioni na o a
molto a ola imbol ia lo i ito
b itanni o al t m o t o a ilita la
t an i ion on il a itolo nt
on ontan o l a tomobil il avallo.

o io all i o omo i i mon
n l il n onato tomobil l b
iv nt o al tomobil l b o

n l a ia i a ma t oa o
o ani na o a t a il am ion i

t o o ol in a an iato al o l
n t i i lo De Dion-Bouton v. a .
i ato a n to a l t wa t oll .

a o a vi ta n mi lio mt
bb iv al a t n . ni volta il
o an i im nnava av ntato ai

mo o i o i i it n l ali lla
De Dion-Bouton. no bitava lla

io it lla v a n a avallo
v nn la ata a avo

ll animal t a la nobilt in l non i
a on l ono i i o

io ni n l ono vol a l oll
ambi montat a na panhard & 

Levassor vin t i lli m ani i on
i ali i mi . a a t a ol in
i vi o o na on a a i alla
a o tata ont o n t i i lo o
ono i to la i al ato ia a abilit

lo bito o on a n ll t
lla to ia in m no i n m o mi lio

la m ani a a ia i to t i i lo
Barrière o on in n total il n io

il o ival all o i li at
alla moto i a ion a av na a
i nam nt
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Come testimonia la sola immagine dell’avvenimento, l’Oshkosh assomigliava più ad una locomotiva da strada 
che ad un’automobile. Difficile pertanto considerare la corsa del Wisconsin come la prima competizione 
automobilistica.

iamo i l a tomobil v molto alla

lo omo ion on t aino a avalli olo

a i alla a a nt la on la bi i l a

l mi i lan ia i n l mon o ll

om ioni. l vo abola io ll o a non i

la iava t a in in anno vi to i a lava

i o t i i li a i i li i o to

i o a tomobili .

Le prime competizioni 
automoBiListiche 
sono americane?

o i am i ani in bbiam nt o

i i i ono al on onto t a olo i

a va o o ani ato il l lio n l

i on in .

i i olo o il via

m t a n a a i on il

avo ito a il v i olo a va o Green Bay 

i . . owl on i ato molto v lo

m nt l alt o v i olo l Oshkosh i an

ow an an on l

tonn llat a inv n o i ma.

om n lla aba la l la ta ta a

o io l Oshkosh on i ato i l nto

a a iva imo on na m ia i m

o a i. v va i nam nt b n iato i oi

i o nim n m no n .

l n alt a ova am i ana a

in l i a a . . i . ta

o a a la iato o t a ma non i

i la t a o a il o vin ito

ioni ll a to l i a o t

l o v Riker l i

ima i v n la a om a nia al

o o ll Columbia l electrical 

Vehicle Company. l i iv nn

i nt ll in nt o i t o

tomo v n in .

Le imprese sportive 
individuaLi come preLudio 
aLLa competizione

n o a molto t m o ima l

al n im in ivi ali i an

i onan a ot vano on i at

om ll v o v

n l m oll on ito i

am an int a n via io i

m la ata i o t a an

a i i alla i a l o v i olo a va o

iamato l'Obéissante l bb i nt .

ant il o o oll ion m lt

i ola ion ill ita al mom nto

all o a o o va in o ma l a to it l

i a m nto t io ni ima l a a io
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On l lo t o oll nt la a

n ova v a a va o iam la 
rapide la lo ont a iam nt al o

nt v i olo L'Obéissante non
a o io obb i nt i m la i

de La rapide an avano v lo i al nto i
o un m in un minuto’. ta
ta ion n an o a i i l m n

ato all o a mol al i t io i
v i a n a mavano meno di 
un minuto a chilometro era totalmente 

irragionevole per l'organismo umano’.

Come non rendere omaggio a ergé, 

maestro incontrastato dei fumetti

Il padre di Tintin disegnava eccezionalmente 

bene le automobili in ciascuno dei suoi 

albums. Tutti si ricorderanno della Ford T 

Tintin in Congo , della Buick Roadmaster e 

della Lancia Aprilia Tintin nei Paesi dell'Oro 

Nero , così come molte altre come questa 

seconda Lancia, l’Aurelia B20 L’Affare 

Tournesol , marca italiana  molto cara 

all'artista belga. 

Sopra ergé illustra La Rapide de Bollée, che 

raggiungeva i 60 m orari. Quindici anni più 

tardi nel 1898, all'epoca dei primi record di 

velocità v.pag.14 , Chasseloup Laubat non 

fece molto meglio sulla Jeantaud elettrica  

n l on serpollet o on

o il t a i o a i i ion l o

i olo t i i lo a va o nono tant

n m o i ai m ani i. n lontano allo

o a ia i al ont a io on o tato al

b on lavo o a o vi to i a a a i

non ano ov al moto a va o ma

alla l a l t laio i i l m n

ov nivano all bi i l Peugeot.

n ito a ta im a ont a tata

man ot onvinto o

n a io moto i a l bi i l

i i ollabo a on on oll t.

Una prima Peugeot a va o v. oto

a . i oli a o t ita in m la i

ntata al bbli o in o a ion

ll o i ion niv al i a i i n l

. i ont all i bbli at

li t man ot i i int

l moto a va o .

m n l l in ibil o a i

t a n a i a a on i

li a ol n l t i i lo i o

ma ito on il olo o o to i a li

bbli it i l il a onto om l to

i m i ta avv nt a n l a itolo

onn l a tomobil .

Molto vicino alla stuttura di una bicicletta, questo trici
clo Serpollet mal resisteva alle vibrazioni della strada 
e al peso della meccanica.

Mentre il marito dorme ancora, è nel silenzio più totale che Bertha, Richard e Eugen fuggono con il triciclo 
Benz dall’officina di Mannheim. i n a a l t
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n l na Peugeot o

in t o i a m a t n o alla

abb i a i al n n o a an ia

i la o a i li a a i i t

a i i. im a al tata al bbli o

an ont il am ion

vin ito i ta ma atona v. a . a

i a i n ibil il a i i lo i a i

il o o l o

n l i ol t an a anni
int a il t a i o an ata ito no
a i i i a na Panhard  Levassor 

(motore Daimler tata a o a .
o t natam nt a om a nato a o
io lo a i t ll t a i i
valli t n n o t a l ino ia n io
a a in mi i a a i ni
ant l i .

m o i omm ntato i v vano in to
via io l inv n ion i n n ovo o i
iv m nto il t i mo a tomobili o
bb n non o l obi vo i
ota oni . lo o i t a ava i ali a
n oa ow n l v o n o lla a ola

an an o a on a la li nt la l ov i
t ovava ll iv l it an o. non
ov o via ia molto i a
l n a oli m a a i i n in t ial

lo al m il imo o in .

l i o t i o on n l n o la o ta
a a a an o i n i l b i ol ov i

ot va in ont a na ot n ial li nt la
it n ta a ola m nt i a. o ni

nta ion l v i olo i ol int a
i v vano n liant bbli ita io
ll a tomobil na v a o ia ima

mon ial v. in alto a .

to via io n o ia
l im a in t a ia i ol t
an a onalm nt

 all v n it i t at n l i
aggiunsero i 200 motori Daimler o t i
on li n a iv i li ato i t a i ali

Peugeot a va la a t l l on

l o ta o lio o ini ll o ina panhard & 

Levassor a tato i m ito o i i m i

 anto a i ol t in ona la a

im a bb a ion ll at lla

b o a ia an vi to al o ito no a

a i i l a to it a on n ono nalm nt

a on na li la at nt i i a. no

ima o o i l i b n i n

o l n o o inio i tato iamato

no al vi ta la om l it t ni a

lla i a i n ato i a a it .

obbiamo i o a i la an ia a

abit ata a n o mali mo i nolo i ont

a li a tomobili a a all m lt a

m oll v. a . . l to la

toll an a a a i o n all ini io vi to

om in i ato l io o a lio

lla mobilit t a al ont avv n ioni

ba tavano la at nt

n bbiam nt la at nt a n non a

inv ntato ni nt .

La Peugeot 

Type III del 1891 
motore Daimler  

fece, eccetto nei 
confronti di Terront, 
altrettanto bene dei 
campioni di ciclismo 
sulle loro pesanti 
biciclette.
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come passare daLLe imprese 
sportive individuaLi aLLa 
competizione?

ima i im a a a o i v ima

im a a a ammina in a t i a

a la ima a a iva l l ma im a

la v lo it non a imo ial . l ba on

o b n on il o lo an l’importante 

è partecipare’ t n va a o o

la t a o a a an o il o an

o o olim i o l a t n .

ino al la om ion on i ava

ma io m nt l v nto l al i

a bb a lato i io nali i oli m ia

ll o a. onta n all n non

a n i n a al mom nto oma

la o ia ma ina om i oma n avallo

lva io a i i no o t non

a anno li amato i i o i ot anno

ont a i .

a a all im o v alla

om ion non im o tava al o il

n m o i a t i an o o va i o o

li in i n i ba

  o i no spettacolo o i inal io in ito

  avan a n pubblico i vo

all innova ion

  in n a toll ant l iano legale

  a i a n organizzazione om t nt

o t n ta a on o on mo va ion

omm ial o in t ial

  a on i ion i t ova t a i bo i

li a i to a i alm no n partecipante 

nt i o onto a a o li la a l

t ma l omo ont o la a ma ina .

a an ia o iva t t on i ioni

  spettacolo ov n a a iva l a tomobil

ta o va n on io mo o

mo o o

  legalità i imi o ani ato i bb o la

b lla i a i oinvol molto to l

a to it iali

  ricettività alla n l olo il

bbli o a avi o i n ovi inv n ioni

  partecipanti ano i v in an ia

n l to o a

  organizzazione i io nali i b n iavano

i na oli a i n a n ll o vill

vill a i a i l lo o mo va ioni

ano n a ivo i a m nta la at a.

avia l iano to i o iman n

a a o o io nali o li ini i lla

om ion a tomobili a ono

ini ia va lla tam a o ano on ito

b n in o ma i a on non i o a vano

a al im i ion . o am nto

oman ato ll avv nim nto abbinato a n

it i ono n a t ni a an o i t a a

i omm nta l innova ion non anno

in o a il lato l n a io llo

i on a t l n ov avv nt man .

o to la o vit nava non

olam nt in an ia la o i t o a i

amm ntava in o inioni m i a

n to o i nt

  li t ni t a o i ll a tomobil mina

a tan i i i

  i lo i vi i oi i ina ibili

  li t ni i l o o

  i mani ola all lobb li int i

m io in l i allo a la lobb ll

ovi v. a . .  

onvin to i olo mon o

l im a in ivi al non vi i . olo

na v a om ion a bb i ita

non a mola l v n it a tomobili

almeno a propagarne il sogno.

Con più di un milione di copie Le Petit Journal 
non era più un piccolo’ petit  giornale. Inoltre era 
diventato maestro nelle corse da città a città’ con 
biciclette e anche a piedi: perché non provare anche 
con le vetture senza cavalli   

103



 

IN
SE

RT
O La competizione senza 

concorrenti

im om ioni omi liavano a na

ova t ial in in l a w

o i o t na .

l na De Dion-Bouton  

Trépardoux a va o av bb vinto na

o a o ani ata alla bbli a ion lo

o t . all o t a i i to

avv nim nto i i no a ali o o li

alt i on o n n lla o i ion i

t a a i m li i bi i l om o

a a va non a i o il a i i lo

moto i ato ot vin

om n non im o ta la o a llo

i int a il a i i lo De Dion-Bouton 

 Trépardoux

  l imo v i olo a va o v am nt

o a vo n lla o ianit molto

i l o i o a llo a tato

a o ima om li im on n Bollée

  inolt la a t a oto in ba o a n

a o i inal on an i ot lla t a ion

ant io on l ot o t io i i

i ion om v a o i olo i

ta i i t an all t n i ali t o il o

ava lla a t ant io .

  ta t a ion ant io a a ionata a

na in ia a va ai i toni lla

al aia a va o

  na imil i o i ion o iva il vanta io

i na ma io man vol a

non olo l ot i ionali ano

o t m nt all it ma la o i ion

ontal lla al aia m va al

i ato m ani o i ava la a olo

n a n on o a ta ov

i a l all alla t a a alim nta la.

ont ill ill oi o lo n

a i i molto m lio o m ntata lla

ova nt a l a i i o

lla ivi ta ‘Vélocipède Illustré’  ebbe 

l i a i o ani a il a il

na o a vinta al o ni o

on o nt o o ton l n ovo

a i i lo a va o De Dion-Bouton  

Trépardoux alla i ono abil m ia i

m o a i.

ill aill an ata ito no la

man an a i on o n non o a i

a l a i n o io ol o n

anno i ta i a o i ia la l n a

l o o il n m o i a t i an .

m o o ton vin

n t i i lo De Dion-Bouton  Trépardoux 

avan al o ival non tola il

ont ion l o a ion i

una serpollet lla on o n a. a to ia

non i lb t ion la i vin il

o o io l an a o int .
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Albert de Dion il grande  e Georges Bouton il piccolo  collaudano nel 1882 il loro quadriciclo a direzione 
posteriore. Nel 1884 de Dion costruì un quadriciclo foto a ds  di concezione similare per sua madre, dalla 
quale il nome «La Marquise» la Marchesa . Questa leggera automobile a vapore, probabilmente la più antica 
al mondo ancora in funzione, fu aggiudicata all asta nel 2011 negli Stati Uniti per 4,6 milioni di dollari.   
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In meno di cinque anni, le De Dion-Bouton 

& Trépardoux a vapore erano progredite in 

prestazioni e maneggevolezza soprattutto 

grazie alla loro leggerezza, al punto da 

scoraggiare la concorrenza in occasione delle 

competizioni sportive e di ritrovarsi tutte sole 

foto del conte De Dion sul suo nuovo triciclo 

del 1887 .

l m t a ill aill

n i into ni l i ito i i o i

on am i i t na n ova o a

monoma a i m t a t a i i li

De Dion-Bouton  Trépardoux.

t l ma o a o ani ata a

a i vinta a ll m ani o

o io l ont ion alla m ia i

m o a i. a o i no ont o

on il o tola o v o la

vi o ia t a oll i non i anno ali

l ma o a ll anno bb l o o

n i into ni l a o i a m nil a

in nn . i om  era la sola alla 

a t n a la De Dion-Bouton  Trépardoux 

i ata a n to a a  non av va

a toma am nt la vi o ia in no na

at i a iava n l m o

lla a iata i lam nt in mani a

t at al i av vitato il boli non

inv ta. to vo i a  o

onvin nt la oli ia non a ava

alt o mi n mat am nt alla ova.
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“ ...La storia delle corse automobilistiche, come del resto la storia del mondo, è una storia 

molto antica, una specie di Antico Testamento. Gli uomini che vi hanno preso parte anche se 

non avevano la barba dei profeti, avevano comunque l'animo infiammato: le vetture che si 

sono evolute in questo mondo non erano molto lontane dall'asino di Balaam, sulla strada per 

il paese dei Moabiti...”.

o a a ni a to i n o i ono i to i in t a m li it l

im o a tomobili .

l to anto on n la i to ia ll a tomobil

l analo i on l n o tam nto ono molt li i n m o i

a ono alla i a to i a l on ono talvolta

ont a ito i ma non im o ta in a ov na l in t a

talvolta na la l n a.

o o av v i ato on mato o ni a o to i o ta

i io o atalo a na o a om la ima lla to ia

i ni m t ova n na i an a

n a minimi a i m i i oi ota oni llo

ni l om ioni n a on o n l a onta i ll

o t i tan on n mani olo i v i oli a va o . l a o i

n llo il o a a an to.

ni a il a a i o a an o i t a a i na o a

olita ia i no a al t m o t o la la vit ont m o an a

mo t a n total i o v o l a m ani

man . no a mai ont tato il a o ala in

olita io la a t no ll i i o a ni na o a .

ima i a la ll om ioni i a nta v al n amo al a o

i to mi o o mo o vo a tomobili o.

Che cosa ricordare di queste competizioni senza concorrenti ?
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WHO’S WHO nEL 1894?

o avillant ules

Albert de Dion merita 

n o to ono n lla

to ia ll a tomobil .

i o a i to a o

i o i in b l a a

la oni a ion

t a lla ll

o t o ot va

la ia

il suo interesse per 

l a tomobil i limita

a llo i n an v. 

ill t a ion lla ivi ta

tomobil

in alto a n. . ont a iam nt

all a a n il o a a voli vo

li m va i viv a i no a o

a ioni tanto avv nt o anto i io

il io o l onn v. la i ant bbli it

in alto a la oli a to n ovo

l iv m nto iamato a tomobil .

oi nito i o a all i a i v

ila i a la o t na i ami lia lo voll o

m o o t t la l al t m n o

i i oi im ni in t iali l

a ioni n m ntali.

o to n a

t n onto ll

alit im n ito iali

a vo on ma

e guide stradali prima 

di michelin vi iona io

abban on il va o

la b n ina

ll nt o ani ato

i i on i mi lio i

a tn . al lato

oli o a vol tam nt

ovo ato ant

na o a all i o omo

t il ol on il o

ba ton il i nt

lla bbli a mil o b t n ma on

i ini t a t o i il ont abo iva.

to to o t nta vo i no i b io in

n l o o lto i a a i i miato

on n b v o io no in i ion ....

_________                                                                                                                                             

an alo oli o ivi la an ia
all ini io l olo. n ial
an in anto b o im o ola
in i tam nt a ato alto

t a im nto .

n alit i tato
de Dion prese 
o i ion ont o

a a an o
on a a t
olo o lo
i n vano t a i
ali il o v io

om li i
i a in alit
i o i o l
o iano o vo

l lo non itava a
bbli a li i

ont o il ont lb t.
l io nali ta av va
a ito n a n a
all on n onomi o v
t o i av bb om o tato

  ion ini i a ann lla t l bbli it
De Dion-Bouton l o iano o a
a la a ta l io nal n l

  on l ai to i alt i in t iali om n
i lin ion n io nal
on o nt l to lo iamato

ivam nt l to oi l i
  n l to n ovo io nal l to i
int l mon o i li to ll ai ol i
i i a o ani an o na ll i
an i ali a ioni o v l ian ta il
o an v. l ann n io a olonn

il o l .

a n banal in i nt oli o t a o mato
in n olam nto i on a ional
l a tomobil ov va tanto al i li mo
ont a ambiava il vi io o m n o in
i i l avv nim nto o vo i lo io o n l

mon o l i li mo oi imitato a
n m o i a i...
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    Georges Bouton non mi i a o i
la alit ll a tomobili De Dion-Bouton.
i lio i a ta a iv ntato n a to i a a
lla m ani a i i ion abb i an o

io a oli i n i on o o nato ...

... l in n Charles Trépardoux. to
iali ta l moto a va o on

t l v a va o  De Dion-Bouton 
no al ata lla lo o a a ion .
a i al o i ito inv n vo i i

n m o i b v t a i ali il amo o ont
ion ima i la ia la o i t

av va abban onato il va o il moto
a b n ina.

  Léon Serpollet l alt o iali ta an
l va o a l i obbiamo la al aia

t bola a va o i a ion i tantan a.
to b illant o a an il

t nto lla ima at nt i i a
ila iata a a i i

  o ima i v n na v a al
in i i all t o oa o li

na l ion i i a

  l alt o alli vo li nt m no io o
ma i l alla o ianit i n
a . n o b ll o l
i a m nto lla nna a i i il i

nom nt n l i iona io an o o
bb im o to n l l o i b n

ono i i i n l immon i i

  in io ito a n bambino av va
l abit in i an a a o va lo n lla
a o ina lo li o n o li n

ba imo a tomobili o... to a a o
a o i na lt.

  on Serpollet  Armand Peugeot ini i
n m a ollabo a ion a tomobili a
o o il va o i ta on n  on

o olo la o ion i v i oli a
va o vi to il imo a a i

m o a i v. a . .

Armand Peugeot i n nt
i n an a ina a i in t iali
t ili m talli... l a tomobil a il
ol n am nto nat al l v lo i . a
a onv ion al va o alla b n ina
ov ta alla o a i a ion ....

... i Emile Levassor i na onna
la a o a Louise Sarazin ioni a

ll in t ia a tomobili a v. a itolo
Le donne e l’automobile .

René Panhard a ima o io i in
ma in la lavo a ion l l no on

sega a nastro Peugeot ivam nt
o t moto i Deutz oi Daimler on Emile 

Levassor o om a no i la a l ol
nt al . a ami lia an a a nata a

na i abb i an nol iato i i
a o t ainat a avalli alla li nt la
a i ina alla mo a t a li n i

annov ava an il i o ono
al a . al in on o n a on il o

n ovo li nt Peugeot i mi a o t i
a tomobili.

n v n lontano
a a i i Edouard 

e André Michelin 
inv nta ono l
bi i l ima
per le automobili 
oi il n ma o
imovibil o a

mi i via ia
in a ia all i il
t laio a i an o
al tempo stesso 

il monta io
l n ma o

iv ni n io o
a bambini.

Léon Serpollet si 
pavoneggia sulla 
Promenade des 
Anglais a Nizza, 
dove ha appena 
battuto il record di 
velocità nel 1902, 
con questo bolide 
soprannominato 
'Uovo di Pasqua'.
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La caldaia Serpollet iniettava 
l'acqua attraverso un 
tubo applattito e a spirale 
molto sottile 0,3 mm , che 
provocava una vaporizzazione 
instantanea. Questo ingegnoso 
sistema, compatto e senza 
rischi di esplosione, non 
lasciava alcun residuo 
d acqua. 
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La ‘corsa’
i i a  Le Petit Journal i i
a a o av vano i n a n lla
o a i li ta a i i t a i i n l
v. a . . l a tomobil n o o
a i a i i o to a bb tato i

a a o i
om mo llo la
a i i o n na
o a i li ta molto
an a ata
n l a

lo i ll t
i o all o a a
i a li
l mo ta io
a ola l an
i to o.

anto al olam nto to a o t ito
a a in vi to i io nali anno
m amato i a in non i

l annomai. n a ola on vano
a liam nt om la a i i o n

a bb tato n on o o non na o a i
v lo it it to i a vitava on a

In questo concorso di vetture senza cavalli 
a propulsione meccanica, sarà dichiarato 
vincitore il concorrente che risponderà il 
più possibile all'ideale automobilistico, 

definito da tre criteri, cioè facile da guidare, 

economico e senza pericoli'.

1894 PARIGI-ROUEn: 
anno deLLa ‘gestazione’ 
deLLa competizione 
automoBiListica

to olam nto i nolo av va il
m ito i ia o o n no ot va
o a lo nt imi. l o aio

a a nava nt imi l o a ot va
ala n na o ia l olli i
mavano i all i i ion non

imbo abil i an i i a bb o ov
a i n an i l a i to lla
più modesta delle Peugeot.

ta minima o lia onomi a non
o a i on o n i
a an ono il i i o i i i ion . li
o ani ato i to n m o a nt
n o ma n o o o vi to

o t iva alm no ll a to
i olavano a a i i.

n n naio i a tomobili n l
on va ll l ioni limina i

  na l ion a toma a o ata t a
i an i a al i la i ni a ambi ion
a lla i a o a i l io nal

a a la ll lo o t an ma in
all t nolo i im obabili om l a ia o

il a om o l i a li a il movim nto
n ola la ant a l l v

m l l ali alt i bilan i i o to i
m ani .

  na ova l va on n o i
a o v m into no a a i i
la al i i a im o n

ma imo i o io il minimo olim i o
i m o a i.

im ltan am nt i i a o ani
n o i ion a i lo a to . ima l
al io ini io lla a i i o n lo a olo
a a an to l i no ll alta o i t
on li o i b amo i il o t i ant
l omb llo in mano an avano in vi ibilio
avan a al ni on o n al loo a

t oni ma a a alomba i t a ali.
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Le Petit Journal , il principale quotidiano francese, 
creò un evento organizzando per le strade 
intorno a Parigi il preludio di una competizione 
automobilistica, annunciata come un 'concorso' 
per prudenza amministrativa.
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o o la ova iman vano on o n .
a nota t a li limina n man

ot la a n o av bb
ito a lama a bo o t a a l

in alt Peugeot ali at tanto
anto il o ival o nito i moto i

Panhard  Levassor

l l lio all l ma no t a
l o ia n al v a va o a
b n ina i lan ia ono alla o ta aillot.

o ani a ion i iava i nam nt la
t a i ion an la ima ta a a i
m no a ant ov no b va ant
o io o i o nim nto a n va i ilo .

a ta ta a
a t onomi a bb n o b n o vi to

i onta ono olo a o abban oni
ima i o n.

nt ia mo l bbli o iov al

Petit Journal ma an alla a a
a tomobili a int na ional
o on nn t o an nom
lla om ion a tomobili a
ma nat lla tam a in a i n
io nali ta onal on la mi ion

i a i o va i on o n
all int no lavo a al

ov va av non olo na b ona
nna ma an b on amb

ov va i la o a...
in bi i l a

l t a o De Dion-Bouton a va o
il imo a a i n o n alla

m ia i m o a i ma la la i a
ial a ib la alma a o

all Peugeot e Panhard  Levassor a 
b n ina a ivat i t o i l i.
a De Dion-Bouton ov va on ola i

on il on o o to mio ni am nt
o n to a i all alit n ll alit .

to la am nto non all nanimit
tanto la ol mi a t a i a il ont
non i la mai i v. a . .

albo o o i on va alm nt
all int ta ion i it i l olam nto

man ava al t a o la facilità di guida, 
bi o nava in ai oman i

io il ont al mon il a o o lavo o i
al ai ta al o a olito

la v a n a avalli on o i i i i
ov va n on o innova vo non

a ont nta i i im ia a il avallo on
n t a o a ato all abita olo

al ont a io i il ont è grazie a 
questa separazione che la comodità del 
semi rimorchio da due tonnellate è stata 
garantita, visto che ha protetto l abitacolo 
da vibrazioni sgradevoli del motore .

a ont ta ion o n no i it i
o no a ta a no on la o ma
l l an a l i on a va. b in i i

a om nta ma nilo n ono al ta
a mol ta i i am a n ...

Vincitore morale’ della Parigi Rouen, la De Dion-Bouton n 4 era 
un trattore a vapore con carrozzina ippica del tipo Victoria’, troppo 
lontana dall'ideale automobilistico. i n a a l t

                                                                       Podio ufficiale  della Paris-Rouen
Arrivata 3’ dopo il trattore De Dion-Bouton, la Peugeot n 65 di Lema tre fu proclamata  vincitrice ufficiale 
davanti alla vis à vis  Peugeot n 28 di Doriot e la Panhard & Levassor n 13 di ippolyte Panhard.      

1

2 3
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Nessun bisogno di balle di fieno per proteggere il pubblico, né di caschi integrali per rimpiazzare le bombette. 
Su questo documento preso a Mantes la Ville, il vagoncino Panhard & Levassor n 64 di Mayade arrivato 
settimo  precede la Peugeot n 30 di Michaud arrivato nono . Notiamo che tutte le carrette si sono accostate 
dallo stesso lato: per permettere ai bolidi di tagliare la curva  

iamo a o o i i no a la v lo it obbiamo i ono i it i v. a .

ll i al a tomobili o o om ni n l ono ima i a ali mai

il it io senza pericolo o i i iama i a a iva il on am nto l a

t t i na l i la ion m i vin olant non olo i o o i...

 il it io facile da guidare i mat iali ato n ll n m o a a iat

l oni la i a il t o a ilitato alla omo it i ili o non i

t ovano n mm no n l alo o i a a

 il it io economico i a al mai tanto i la mo a a ion

ll a tomobil l a a a iv nta n b n i ima n it . l in a o in l abil

li i o a b i mola na valan a i i o t t ni om la il own i in

l ib i a ion la on l oni a ll alim nta ion la mon iali a ion lla

o ion la tan a i a ion ombinata alla iv i a ion i mo lli a i alla

mo la it i ianali...

n an o n v lo o a il on o i v lo it li o ani ato i lla a i i o n

non anno ot to vita to avv nim nto v n a on i ato om na ll

im o

a v liato la nat a i o on a ll omo a a ionato i v lo it

l to la m mo ia oll va a olo i o ato l a ivo vi o io o lla de Dion-Bouton

a i i ato t l o iv in i onta olo la v lo it

l imm iato o o ola la ova ll i t n a i n va i n sogno 

automobilistico niv al tanto i to sogno ima to l n o t m o

tan imi sognatori mat ialm nt ina ibil .

Che cosa ricordare della Parigi-Rouen del 1894?



IN
SE

RT
O

111

a a i i o n bb l iano l Marketing na an o i i b n ia ono ia il

Le Petit Journal l a tomobil l int i o t o i va l on ...

an i l an a av va a i tato i on a mano na ll Peugeot o
o o al a nt ima i ito na a o ino o t i i oi oto i

o o li b aiml a om a nato a o lio a l v nn a a i t al t ion o i oi
moto i ll n m o a to a t i an Peugeot e Panhard  Levassor

n i m i i ono na o alt i o t o i i a tomobili

a ivato mo a o i t o ion mil o il imo on iona io na ional
lla to ia v n va l Benz o o il nom roger vol n o vita ai an i na on onan a
mani a i v liava i v i i o i lla lo o on a ont o i iani n l

n i lin av va o o to ll omnib n Leblant a va o i t ma
serpollet . ono tant n abban ono to v i olo o nn il mio
a i al o abita olo a o . on a na n bb o a ion n i lin
i lan i l imo t l ono i onibil i a o at llo o a i
t a i n a lt io i in i all a tomobil l i a i n ma i montabili
i im ntata ll bi i l v. a . . anno n o an la
na ita i ib n m.

ammi ion i n a la a i i o n i ni n ll ov o v il
anto l i no l moto a va o . ont m o an am nt la o a v a

Laboratorio ia l a abilit i moto i a b n ina ia l im t ni la to ia
o a im n ato i vo a

la ta ion lla De Dion-Bouton l alb o na on la o ta oi to
v i olo il olo a va o a ta lia il t a a o on il minimo im o to i m o a i i
ont ai a t olio .

la n De Dion-Bouton av va na t a mi ion a ata on il amo o ont ion

l ll nt n Panhard  Levassor lla al l a on
av va o t ito il mon on n volant oto a n na v a

o ia novit i i anni ima lla a
n ali a ion t l a tomobili

il t i i lo n i o de Montais oto a
i i ato a to to om la ola v a a t olio

abban on la o a. n alt il t olio
viva olo a alim nta na al aia a va o
an o t l alt a va o b iavano

a bon mo vi i i a.

a a i i o n al t m o t o n Laboratorio t i o ani ato i

l i n a i li a a a ata alla om ion a tomobili a

l o i i a i vi ono a mo llo tanto in an ia anto alt ov n l mon o

am o on nn vi i i i an o la a amo a o a l

in n an o la a l ion il ont ion ann n i la a t a l o ani a ion
i na v a o a a bb iv ntata la a i i o a a i i. li mo v il o
o o ito a av o n i ia a ion monit i ia l iano l Marketing
llo l Laboratorio

....la corsa da sola ci farà conoscere il pubblico. 
             La corsa da sola ci farà conoscere quello che ignoriamo delle nostre macchine....”

La Parigi-Rouen del 1894: Marketing o Laboratorio ?
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anno di ‘nascita’ 
deLLa competizione 
automoBiListica                         
o o tato i ill o alla a i i
o n il ont ion a ol in al

m . . na omma a t onomi a
l o ani a ion i na v a o a

a tomobili a... na o la
a i i o a a i i.

a n ovi ima ivi ta
‘La Locomotion Automobile’ 
p omo ali i
onato i amatori intelligenti 

ed amici del progresso .

a i a i il o
ion a nto a i a

l a o on i ioni na
b ona i ita v. a .

no Spettacolo itinerante 
m i i volt i

l n o lla a i i o n
to i a i ini

a n o i ion
a tomobili a a li am

a v. mani to .

Competenza la lta
l o o i avval
ll i n a i na

o a i li a nata n l
. anto al omitato

o ani ato i n
intorno ad Albert de Dion 

l i va iat om t n oli i in n i
i ont t a i t ion an

io a li in n i io nali
i n ia o o i o i t a i ali man

ot n an a on oll t
l n t o i nt ll o on
nn an bilt. oltanto i a

a ima nt i l a i am nt .

Legalità la ollabo a ion a va i
i i a m nto l ini t o ll
om ni a ioni o in l o t
t l a ll i a av at
ta o a il lavo o li

o ani ato i onom t i io nali
a iva al mon o int o

Paesi ricettivi: la o a a tomobili a
av va itato io it nt ia mo
an ov la i a ava i m no
la o i t i ot ion li animali

o ata il malt a am nto i

avalli a o v. a . av va mani tato
il o io int to n ovo mo o
i lo omo ion on na o o i ion i

an i o o.

a l int l bbli o non a animato
olo a n m n oo li. i animava i
iba n i a alla mo a i io nali avi i
i a om n ont ov i a la ivalit t a il

va o la b n ina l l i it . a i ano
olo o vano alla ma ia l
moto a b n ina om la la i a n al

lla a i i o n lo a va in ovina . on
a na i ivali b n ina va o l i it
i a bb o a na i tan a i
l n a il bbio non i a bb tato i

llo o on va il t a iato lla a i i
o a a i i.

n a av o na a olla i
on o n i a i ono la t a a v o il
nto i it ovo into no all o i ion o.

ma ominan lla a i i o n
i ont ollavano a vi ino la n ova o
a t De Dion-Bouton a va o n l ont
a lo a bat inava i la Peugeot 

n i l i o lot.

i t o i lo o alt on o n om l
serpollet n a va o .
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De Dion non era il solo 

a vol i n

la ivin ita. to

an il a o i

Jeantaud e la sua 

n l i a alla

al i im ov ava

n vi nt man an a

i a tonomia.

i n i a ta

i a il o t o

voll ina a n

n ovo vi io

o t a a i i

o a av va vi to

on la i a Fulmen

o i i ba i

o n na ll ali i

l m n ava

o va am

p volt . o t ita
in a na t m i la Jeantaud olla ata
i am nt l t a i o ato
a i n la a a. ant to b v

o o la n av va tato il ma ia i
vita n on . l a no all toil

il o a ivo non a ino vato
vol n o in i t l vanta io l t o
l i o la Jeantaud a i a iata on
n im ionant a o ontal al loo
i lo i o i no in alto on na imil
ill mina ion li alt i on o n a bb o
ta mina non a na o on a
n ll o it lla no .
alt a a a ion into no all o i
ion o a a i ata a ant na il

v t ano lla ova m oll
i a allin ato on il o a tob
o t ito n l av va mant n to il o
nom o i ina io la nouvelle a lla vo
a ola m nt ana oni o n l
i no in ba o oto alla a . .

n m o alla olla i ammi ato i i

i ono va o li b aiml a ivato

on l ambi ion i a i t alla on ma

ll a abilit ll a tonomia i oi

moto i alit al anto im o tan a li

o i ll a tomobil . moto i Daimler 

b n iavano i n a tonomia i m

il i o nim nto i b n ina i m a

l a i nta a a o a a ntava il

o io lla i tan a in a o to ai m i a

va o an o a i i lli l i i .

o o l in n a l ont ion i

olam n ano tato m li a o o

la a i i o n i t a ava i na v a o a

n a a i t n a t na avan o la

oltanto on i i ambi li a i i onibili

a bo o. a ola on ion a a alla

omo it i a ava l abitabilit il imo

mio a bb tato a nato a n v i olo

in a o i o i alm no a o o

ov vano o a ant t o il

o o o o t i a na avo a i .

l n m o o bbli o a ov n an

l n o li a ini lla nna ont m la

il a a io lla v i ano at

alla v a a t n a avan al a t llo i

aill . lla v lo it i o a im o ta

i m o a i i o a io i a t i an

o mavano na a ovana i m avi li

t ni i no in alto om

ta moto millet on in ito

n lla ota o t io n moto

a t lla ilin i i nato

om i t i moto i avia ion

va la i ta bi

posto panhard & Levassor n

lo v nt ato imo iato

Lepape n an in ava ia

prima di raggiungere la modesta 

imo a i i i .
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Una ventina di automobili   tra le quali 2 elettriche e 7 a vapore  e 2 biciclette automobilistiche’ o moto   
la Millet e una d   s  p  sotto licenza Hildebrand & Wolfmüller  presero il via a una 
prestigiosa corsa in un contesto altrettanto impressionante.
l n m o ill t a ioni ov n ono a m ali a la a i i o a a i i i na a a a l t   

a a t n a na v a o ni min i

vol avan a na olla nt ia ta i

i omi i to na a a la i i

io ni o o alla o ta aillot. a vi ion

i o mi a li o ani ato i a ba ata

na an na i o imil alla m ia i

m o a i lla a i i o n.

an o i i t l im a i o n

ion a t i ava on ma in lo

t o b a a va o n all ito n a

il imo io n n ovo o a t a va o

n a a t a v lo it t ntan o i

seminare la Roger-Benz n la Peugeot n

e la Panhard  Levassor n .

n no va alla o ia o t na ivi

om o l im on nt Bollée a va o

i a v t i o a v oto

lla alita lla vall lla v

i tan i alla v lo it i m o a i l a to

a b n ina t o alla lo o v lo it

in io ai m o a i all o a il moto

i ava n a a l ato a im o tant

al ia i o la ma ia lta . ll on

ian ian l o i ioni i i ilib avano

oi i i o nim n i a bon a a

i i vano mat n lit i i

a a i a bon al m la Bollée .

ta la nouvelle i Bollée a ll

o onal on toil ina bi i l a...

a al aia i l av va na li n ion

vi to ot va an vi a ina in

a o i in i n m ani i al a li

in ana i o n a a i t n a t na.

ia no i a i ono va il o

om ito. a il i im o tant a

la l a i n in ito oa boo o o

o ma i am na i otolava t a

man ini om li i ll i i

mona i b i .

i a i o tato t o ta ioni il

i o nim nto i a bon a a i a liv llo

i t n to n a a an il o lo

lla t a a al a la ion lla

al aia an i a l alit .

Osservando gli sguardi disinteressati e distratti, si nota 
come poca gente prestava attenzione alla partenza della 
Panhard & Levassor n 5: non aveva il favore del pronostico
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a i i i o la De Dion-Bouton 
n l ont a ton a lo a bat
t a iava la t a a in t ta a av o na
regione da sogno t li a i to a i

lla i a t lli l vino. im la
atalit in omb va. o o o o il a t llo i
mboi a o v a l alb o a ani o i

in ... l i a io o t o
all abban ono. t a v nt a o o i
ta i al o ami o lb t ion lla n .

lli non ono i imi abban oni
i ili vo n i into ni i l an la

Jeantaud i a ni vam nt mata
non n obl ma l i o ma a a a

ll a ann iato a a i i... il o
ot nt a o non a bb vito a ni nt .

a ian o la vall lla oi a a iv il
mom nto lto a va o on i ta

ni vam nt la t ta lla o a.
lla m ia i m o a i on o m o
i an i o ll o a io vi to a iv a
a m a o a ov l i a io
ov va ambiato. n a n o

l t ma lla Panhard  Levassor 
n m vano i via ia a

m o a i i oll i av vano olato l
lo o v li all l ma no. a ano
olam nt l lla no
on v n o n no al it ovo non
a n o a al alb o ona mil
va o i la t a a.

o i ta i
a am nt all

a i n la
m t l o o a
o a . no an o

gli applausi del 
bbli o va o
il o m ani o
o n n a

la ia il lo o il man ia ono n anino
alla mani a i n iv in onal non
a inv ntato ni nt .

o i o n l nt o i o a o
la n a av ava il m la a onn
l v io ont i i t a o t ito a
a ol on v o no n alt o m
no a a i i.

a va o i t ovava i ont al o io
no on l imm n o vanta io i ot
to val ta on a a l an i o

ia no li alt i on o n . i o nava
an o a a i nta na m o a ima i
in o ia la ima ll t Peugeot.

al tan o la n
om a abit in
a a l t m o
in o a ion i t
l om ioni
va o n

a o ava a
n i olo al olo

m ntal il vanta io
al momento  

ava li m.
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La De Dion-Bouton n 3 non ebbe tempo di ammirare i castelli della Loira, anche quando passò nel paese di  
Amboise dove Leonardo da Vinci, il cui genio avrebbe potuto inventare l’automobile, visse dal 1516 fino alla morte. 



 

on na an vo lia i vin il mo
i al minimo o va o
o n iman vano on nt a

non ni n l o ato om la Vincke-
Delmer ana i
ma i l l io
non av va ot to
vita la olli ion on
n a b ia o.
a l ni o v i olo
a t i ant non
o o o in an ia

o l
a tomobili roger
delle Benz

ma at t a o o a mblat in an ia
v. a . .

i avan an o non i a ava i i
in o ia n on o nt va o o
n o i i li v ni v o i l i. n

v it na on vano l l mo on o nt la
n i at lli i lin ai ali o ni i li ta
i ava na i ono n a t na la
alva a ia i lo o li a o t io i a i
alla omo it ata ai n ma i on abili.

nt l o it ini iava a a i i li
av vano im ovvi ato to alla mano na
o ta ill mina la t a a avan ai

lo o b n a o i. im a tomobili a a
ion la Jeantaud l i a n il

o a o nt al v. a . ano an o a
m nit i boli lant n om ll

ll a o t ainat a avalli non
ill minavano molto i i ll amm ll
n l v nto.
Ritorniamo alla michelin n i a ata o o
n nt in i nt a o a i i n n

i l mont an in ba
a l m n Peugeot iva i
i n ial b n ian o
i na i ion im i a

la lant na o a ot va
o i a ilm nt a i
a in lin a a a i

il suo nome L’eclair.
i i i n ava il

i olo moto Daimler da 
v ot t a o ta

n a a i
ot i a il olam nto a bo o
a vi to t o a i om i
monta i b lloni avano al

ion o ni n ma o i a i l
n m o am a ia i i va i i
a bb o tat li at i n ma i
a im ia a t i m ll ot
o t io i ov a a i il o io lla

Panhard  Levassor n .
a la Panhard  Levassor n non av bb

in ont ato i n no ima i a i i.
n n a to o avv niva la i il
ba a lia a bb on n ata ma a bb
tata o a o na ba a lia ont o la
tan a.
al a o la a a a m lata va o alla
ta ion i o ta i i a i tato on
t m a i t i a a i oman i ai oll i

o o il man ato a ntam nto lla
vi ilia av vano av to t o
il t m o i v lia i.
va o non av va i

ia in t o
a in a olto l

minimo mo o o.
ll bb a l o

an i o i mi
al n a a i om l
i in ota lib a

t ni a i i a olo
l i o ava.

o i al
in i nt m ani o i
a o im n i i no
av va i iato i
atal on n an ata
ito no in n o ato

o t na non t o o
o on o a i n o on
n a a an o l m nt
al ito allo nta
l ol il a t llo i
a mont i no a
. ... man avano an o a

m
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vita i a o m nta i. va o av va

i to al o m ani o i i i a lo

regolarmente al minimo segno di sonno e di 

anta a a ia ola. l t min i ta

no n a n l o ia l n a a a il

lo o l mo a b ant iolo i o.

avan a na olla ll an i o a ioni

la lib a ion nal n a ivo t ion al

a o t aillot. o o o min la

Panhard  Levassor  soprannominata 

an an i m alla m ia i

m o a i. i ion om i ta.

ant la ta i i a i i o i i

a bb o on at na o n no i

la o t it i on ma nilo n a

on n n a.

o al mini t o a la oi i ni nt

«L’automobile a petrolio è la più grande 

invenzione dell’umanità dopo quella della 

ruota...».

oi la volta i an l io nal

i a o a v il no li animali

«Tra qualche anno il cavallo sarà un lusso o 

un genere alimentare...».

n n va o a on l « Signori, 

alzo il mio bicchiere alla salute dello sport 

automobilistico ma sono convinto ora più 

che mai che non ci saranno corse durante 

la notte...». o o i ol i lla tan a

to imo t a an i i an i

am ioni i o ono ba lia

non av vano an o a m o i ba lia

om amo v

in imo l o o o n o o o lla

lla a i i o n la la i a ial

lla a i i o a a i i a i a la

v lo it mo vi i olam nto

l to i io nali ll o a av bb o

i ato n n ian o la la i a om na

bi a ia l olam nto v. a .

a man o la a i i o a a i i

a la ima o a ll a tomobil

v. a . in n .
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L’arrivo trionfale e vittorioso  della 
Panhard & Levassor n 5 a Parigi, Porte Maillot.
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I francesi non amano quello che riescono a vincere 

nt li alt i a t i an ono an o a lontani to
a olo bbli ato il io no ll a ivo lla v a n

a ola m nt lo nt . ll t a il mal an
on i t n l mol li a l ol i ito i

m li a ion oi a i a n la m a in a a.
ta la on a ova on va ov il vin ito
la ato a a a ll a li a ion ll ol . o

t o no alla on a la i ata la Peugeot 
bi o to n . i a bb o ov t a i nt m nt
a a alt o o o l a ivo i va o la Peugeot 

n o lin il vin ito
ial oto a n. . olto

t m o o o la a a no i a a i ammi all i
l a to li n al v i olo ant l alit i ali vi in
ima al n io o a non on o m al olam nto a n o
il on o ial la Peugeot n i o iot iva a olo n
min to i a i il o a n v o mo vo i ava
l a li a ion i o o a l olam nto a a i inv i
a ntavano i a i o l m nta non ni nt
an o i a b n la Panhard  Levassor a a in l a

o v ava a v oto olo .

La storia ricorda la prestazione, non la classifica fittizia’

o i i o ano il nom l vin ito o lin ami lia vi ina ai ot in om n o
n no a im n ato va o in n o t o ilota i anni alla i t n a
i a nom nal . ima lla a i i o a a i i il ilota non av va im o tan a

ontava olo la ma ina. a o a i va o ambi to a i i
ta ta ion i o inint o i i a mai a liata in imil i o tan .

l l a t tat a ia li a o n mon m nto oto in ba o a a i i o t aillot
l a a va i vita in an ia a in io ai anni .

Che cosa si può pensare di questo primo concetto di corsa Parigi Bordeaux Parigi

a l ov t i ioni on n to i ta o t m o al la a i i o a a i i
na ima o a a totalm nt mi ata i v lo it i i va

i t n a. m li tolo om a a vo ta a ntava anni ima i l
o o lla ill i lia io m t a am t i l o o o nt on

v i oli volt m no ot n i lli l na ata i i a i i a il t i lo
a n ma atona a t n a anni ima lla i i oma i i .

Parigi Bordeaux Parigi era veramente la 1a corsa automobilistica 

n imil in i m i i i b n o a li i
la o a i vol n a in i n o al ni ani
allin a i a n o ani a ion a... t ann
n im vi to la o a a o i ina iam nt vi ta

metà maggio a t. l olam nto ini ial bbli ato
n l mb al o to ll i no .
to i am nt n m t a abil ma l iano
ll ant io it li italiani to onta molto

il ma io t man ima a i i o a
a i i i vol n alt a ima t a o ino ....  

Che cosa ricordare della Parigi-Bordeaux-Parigi del 1895?



 



ivi ta l l b ill i lia an o a o

an o n a io
n. a io

i ion ito ial aolo a

ani l on omini t
lvia o a lmini

oto a i i o a n oto anna
i a al a on

t ia i a ion nna ital

m a ina ion tam a
a i a l ia

l b ill i lia an o a o
o tomobil l b ia
ia n o a i ia
l. a
a ion ia o a l bmill mi lia .it
bbli it o b m b ia.it

i  
Eros Crivellari su Ferrari 250 GT 
alla Mille Miglia 1957.

l n m o lla ia o a in o na la oto a a
a ata alla natali ia l in o a ion i

anni lla vi o ia . . . al an mio ia .
a t a in vin ito i lla ill i lia

von an t in iannino a o o i i illo i onino
ivio o a iamba ta i o .
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